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1. Wstep

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa okresla docelowy system infrastruktury
rowerowej, jaoki powinien zostaé rozwiniety na terenie Gminy Jerzmanowa w celu
umozliwienia wykorzystania roweru jaoko alternatywnego $Srodka transportu

w codziennych podrézach mieszkancdw, a takze w ruchu rekreacyjnym i turystycznym.

Plan stanowi istotne wsparcie planistyczne dla przysztych dziatan zwigzanych

z budowq i rozwojem infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmanowa.

Obecnie na terenie Gminy Jerzmanowa nie funkcjonuje wydzielona infrastruktura
rowerowa tworzqca spdjny system potgczen pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami. Jednoczesnie rower moze petnié istotnq role zarébwno w obstudze
codziennych podrézy mieszkancdw, jak i w rozwoju ruchu rekreacyjnego i turystycznego.
Z tego wzgledu konieczne jest zaplanowanie spdéjnego uktadu tras rowerowych oraz

okreslenie zasad jego sukcesywnej realizaciji.

Podstawe do dalszego planowania stanowi opracowana wczeséniej koncepcja budowy
Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa. W ramach niniejszego Planu wskazane w niej
rozwigzania poddano analizie i weryfikacji, uwzgledniajgc uwarunkowania terenowe,
istniejgcy uktad drogowy, powigzania pomiedzy miejscowosciami oraz potrzebe

zapewnienia ciggtoscii bezpieczenstwa przysztych tras rowerowych.

Rozwdj infrastruktury rowerowej powinien umozliwiaé tworzenie dogodnych potgczen
pomiedzy miejscowosciami gminy oraz zapewniaé dostep do najwazniejszych celéw
codziennych podrézy. Istotne jest réwniez powiqgzanie przysztej sieci z transportem
publicznym oraz trasami prowadzgcymi poza granice gminy. System powinien byé
dostepny dla  mozliwie szerokiej grupy mieszkancéw, w tym oséb

z niepetnosprawnosciami korzystajgcych z rowerdw rehabilitacyjnych.
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Celem opracowania, z uwzglednieniem powyzszych uwarunkowan, jest wyznaczenie
kierunkéw rozwoju spojnego, bezpiecznego i funkcjonalnego systemu tras
rowerowych w Gminie Jerzmanowa, wraz z okre$leniem standardéw i wytycznych dla

jego przysztej realizaciji.

Realizacje infrastruktury rowerowej zgodnie z opracowanym Planem rekomenduje
sie wszystkim zarzgdcom drog przebiegajgcych przez teren Gminy Jerzmanowa,
a takze podmiotom realizujgcym dziatania zwigzane z rozwojem lokalnego

systemu transportowego.

W dokumencie zawarto réwniez podstawowe standardy i wytyczne dotyczqce
planowania, projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej, obejmujgce m.in. zasady
prowadzenia tras, zapewnienia ich ciggtoscii bezpieczenstwa, oznakowania, o$wietlenia

oraz lokalizacji infrastruktury towarzyszqcej.
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2. Uwarunkowania formalno-prawne

Podstawe formalno-prawng Rowerowego Planu dla Gminy Jerzmanowa stanowiq
obowiqzujqgce przepisy oraz wytyczne dotyczgce planowania, projektowania i realizacji

infrastruktury rowerowe;.

Wykaz najwazniejszych aktédw prawnych oraz wytycznych wydanych przez Ministerstwo

Infrastruktury z pézniejszymi zmianami:

> Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U. 2024 poz. 1251),
> Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985 . (Dz.U. 2025 poz. 889),

> Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz.U. 2025 poz. 960),

» Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowaniu Przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.
(Dz.U.2024 poz.1130),

» Ustawa Prawo Budowlane zdnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 2025 poz. 418),

» Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz.U.z 2017 r. poz. 784 tj.),

» Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
zdnia31lipca2002r.w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U.z2019+.poz. 2310
tj.),

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury zdnia 3 lipca 2003 r.w sprawie szczegdtowych
warunkédw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen

bezpieczenstwa (Dz.U.z2019r. poz. 2311 tj.),

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkdéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2024 .

poz. 502 tj.),

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych zdrogamiiich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania

(Dz.U.z2025r.poz. 1105).
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» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw

techniczno-budowlanych dotyczqgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw, czes¢ 1: Planowanie tras dla
roweréw (WR-D-42-1)',

» wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw, czesé 2: Projektowanie drég dla
rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw

(WR-D-42-2)?,

» wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw, czesé 3: Projektowanie
przejazddw dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach

(WR-D-42-3)3

Thttps://www.gov.pl/attachment/fofcd496-d071-4909-b9c8-91cf6dealdal
2 https://www.gov.pl/attachment/9ccef170-06c9-43e1-a571-7c07bba207a4
3 https://www.gov.pl/attachment/d785286e-3889-4cc6-881d-90fd5194d44f
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3. Charakterystyka Gminy Jerzmanowa pod kgtem czynnikéw
istotnych z punktu widzenia ksztattowania infrastruktury

rowerowej

O

Lokalizacja Gminy Jerzmanowa

LEGENDA

- Granica Gminy Jerzmanowa
- Gminy sgsiadujgce z Gming Jerzmanowa
Drogi

e Powiatowa

0 5 10 km

s Wojewddzka

e Krajowa

Rysunek 1. Lokalizacja Gminy Jerzmanowa
Zrédto: opracowanie wtasne.

Gmina Jerzmanowa jest gming wiejskg potozong w pétnocnej czesci wojewddztwa
dolnoslgskiego, w powiecie gtogowskim. Jej potozenie pomiedzy Gtogowem
i Polkowicami powoduje wystepowanie silnych powiqgzan funkcjonalnych z tymi
osrodkami, w szczegdlnosci w zakresie dojazddéw do pracy, edukacji, handlui ustug. Ma to
istotne znaczenie dla ksztattowania uktadu transportowego gminy oraz kierunkéw

rozwoju potgczen rowerowych, zwtaszcza tras prowadzgcych w kierunku Gtogowa.

Gmina graniczy od pétnocy zgming Gtogéw, od wschodu z gming Grebocice, od potudnia

z gming Polkowice, natomiast od zachodu z gminami Radwanice i Zukowice. W jej sktad
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wchodzi 13 sotectw: Bqdzéw, Gaiki, Golowice, Jaczdéw, Jerzmanowa, Kurowice, Kuréw

Maty, kagoszéw Maty, Maniéw, Modta, Potoczek, Smardzéw i Zofiéwka.

Powierzchnia Gminy Jerzmanowa wynosi okoto 63,1 km?. Strukture uzytkowania gruntéw

tworzq przede wszystkim:
e uzytkirolne —okoto 3 841,6 ha, tj. okoto 60,9% powierzchni gminy,
e lasyigruntylesne-okoto 18687 ha, tj. okoto 29,6%,
e pozostate gruntyinieuzytki—okoto 597,0 hq, tj. okoto 9,5%.

Pod wzgledem fizycznogeograficznym obszar gminy potozony jest przede wszystkim
w obrebie Wzgérz Dalkowskich, a doktadniej Grzbietu Dalkowskiego. W przeciwienstwie
do terendw nizinnych gmina charakteryzuje sie stosunkowo urozmaiconq rzezbg terenu,
z lokalnie znacznymi réznicami wysokosci oraz spadkami. Najwyzsze wzniesienia
osiggajg okoto 230 m n.p.m., a najwyzszy punkt wskazywany w rejonie na wschéd od

Jerzmanowej znajduje sie na wysokos$ci 229,9 m n.p.m.

Uksztattowanie terenu stanowi istotne uwarunkowanie dla rozwoju infrastruktury
rowerowej. Wzniesienia i lokalnie wieksze spadki mogg wptywaé na dostepnosé
poszczegdlnych tras, komfort uzytkownikédw oraz mozliwosci techniczne ich
prowadzenia. Jednoczes$nie duzy udziat terenéw rolnych i lesnych stwarza mozliwosci
wykorzystania istniejgcych drég polnych i lesnych joko elementéw systemu tras

rekreacyjnych i turystycznych.
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4. Analizademograficzna

Na podstawie danych Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz
danych zawartych w Raportach o stanie Gminy Jerzmanowa przeanalizowano zmiany
liczby mieszkancéw w latach 2018-2025. W analizowanym okresie widoczny jest
wyrazny i systematyczny wzrost liczby ludnosci, potwierdzany przez oba wykorzystane

zrédta danych.

Wedtug danych GUS liczba mieszkancéw Gminy Jerzmanowa wzrosta z 5 042 oséb
w 2018 r.do 6 046 oséb w 2025 r. Oznacza to przyrost o ponad 1 tys. mieszkancdw, czyli
okoto 20% w ciggu siedmiu lat. Szczegdlnie wyrazny wzrost liczby ludnosci obserwowany
jest od 2020 r. Dane zawarte w Raportach o stanie Gminy réwniez wskazujg na
systematyczny wzrost liczby mieszkancéw, z5 057 osébw 2018 r.do 5786 oséb w 2025

r.

Wartosci publikowane przez GUS sqg w wiekszosci analizowanego okresu wyzsze od
danych zawartych w Raportach o stanie Gminy. Réznice te wynikajq przede wszystkim
z odmiennego sposobu ujmowania ludnosci w statystyce publicznej oraz ewidencji
prowadzonej przez gmine. Niezaleznie od przyjetego Zrédta oba zestawienia wskazujqg
jednak na ten sam kierunek zmian, czyli staty wzrost liczby mieszkancéw Gminy

Jerzmanowa.

10



ﬁ Gmina

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa ; Jerzmanowa

Godeinna dla rozwoju

22

9]

LICZBA MIESZKANCOW GMINY JERZMANOWA
W LATACH 2018 -2025
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B Raport o stanie Gminy mGUS

Wykres 1 Liczba mieszkarncéw Gminy Jerzmanowa w latach 2018-2025 r.
Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych (GUS), Raport o stanie Gminy
Jerzmanowa 2018-2025 .

W strukturze przestrzennej ludnosci istotng role odgrywa wie$§ Jerzmanowa. Wedtug
danych przedstawionych na wykresie, na koniec 2025 r. okoto 17% mieszkancéw gminy
zamieszkiwato wies§ Jerzmanowa, natomiast pozostate 83% ludnosci zamieszkiwato
pozostate miejscowosci. Wskazuje to na rozproszony charakter struktury osadniczej
gminy oraz znaczenie zapewnienia dogodnych potqgczen transportowych nie tylko

z miejscowosciqg Jerzmanowa, lecz takze pomiedzy pozostatymi miejscowosSciami.

1
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ROZKLAD LUDNOSCI W PODZIALE
NA GMINE | WIES
(NA STAN 31.12.2025)

B GminaJerzmanowa B Wies Jerzmanowa

Wykres 2. Rozktad ludnosciw podziale na wies i gmine

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Raport o stanie Gminy Jerzmanowa 2025r.

Obserwowany wzrost liczby mieszkancédw przektada sie na zwiekszajgce sie potrzeby
transportowe. Rozproszona struktura osadnicza powoduje konieczno$é zapewnienia
sprawnych potqczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami, najwazniejszymi
obiektami ustugowymi i publicznymi oraz terenami sgsiednimi. W tym kontekscie rozwdj
infrastruktury rowerowej moze stanowié istotne uzupetnienie systemu transportowego
gminy, szczegdlnie w przypadku krétszych podrdzy lokalnych, dojazdéw do szkét, ustug,
obiektéw sportowych i rekreacyjnych oraz podrézy pomiedzy sqsiadujgcymi

miejscowosciami.

12
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5. Inwentaryzacja istniejgcej i planowanej infrastruktury
rowerowej oraz tras rowerowych w Gminie Jerzmanowa

Inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury rowerowej, z uwzglednieniem planowanych do

realizacji w najblizszym czasie odcinkéw zostata wykonana w dniu 10 sierpnia 2026 roku.

Inwentaryzacjg objeto wszystkie planowane drogi rowerowe, ktére zostaty wskazane
w dokumencie pn.: ,Koncepcja na potrzeby wykonania budowy sciezek rowerowych

w ramach zadania pn.: ,Budowa sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa”

Inwentaryzacja odbyta sie metodqg wizualng. Podczas inwentaryzacji zwracano uwage

w szczegdélnoscina:

e rodzajicharakteristniejgcejdrogi;

e rodzajistantechniczny istniejgcej nawierzchni;

e szerokos$é jezdni oraz dostepnoscé przestrzeni umozliwiajgcej prowadzenie ruchu
rowerowego;

e natezenie i predkosé ruchu samochodowego, oceniane na podstawie obserwaciji
terenowych;

e istniejgce skrzyzowania, zjazdy i miejsca potencjalnych konfliktéw pomiedzy
uczestnikamiruchu;

e ciggtos¢ planowanych potgczen oraz mozliwosci ich powigzania z pozostatymi
elementami sieci drogowej;

¢ mozliwos¢é wykorzystania istniejgcych drég do prowadzenia ruchu rowerowego
oraz potrzebe zastosowania wydzielonej infrastruktury;

¢ inne uwarunkowania mogqce wptywaé na bezpieczenstwo, komfort i mozliwosé

realizacji planowanych tras rowerowych.

13
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Na terenie Gminy Jerzmanowa nie funkcjonuje obecnie wydzielona infrastruktura
rowerowa. Z tego wzgledu przedmiotem inwentaryzacji nie byty istniejgce drogi dla
rowerdw, lecz odcinki wskazane w ,Koncepcji na potrzeby wykonania budowy Sciezek
rowerowych w ramach zadania pn. Budowa Sciezek rowerowych w Gminie
Jerzmanowa” z 2025 r.,” zwanej dalej ,Koncepcjg z 2025 r.”. Wszystkie analizowane
odcinki, z zachowaniem oznaczen przyjetych w koncepcji, przedstawiono w zatqczniku

nr.

Inwentaryzacja terenowa miata na celu rozpoznanie aktualnych warunkéw
wystepujgcych w przebiegu planowanych tras oraz ocene mozliwosci ich wykorzystania
do utworzenia docelowego systemu rowerowego. Analizie poddano w szczegdlnosci
istniejgcy sposéb zagospodarowania, rodzaj i stan nawierzchni, sposéb prowadzenia
ruchu, natezenie i predko$é ruchu samochodowego, warunki terenowe, wystepujgce
ograniczenia oraz mozliwos¢ wykorzystania istniejgcych drég do prowadzenia ruchu

rowerowego.

Przeprowadzona inwentaryzacja stanowi podstawe do weryfikacji rozwigzan
zaproponowanych w Koncepcji z 2025 r. oraz okres$lenia rekomendowanego sposobu

prowadzenia ruchu rowerowego na poszczegdlnych odcinkach.

14



o Gmina
Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa - Jerzmanowa

g

Drogi objete koncepcjg na potrzeby wykonania budowy Sciezek rowerowych

w ramach zadania pn. Budowa sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa” z2025r.

Tabela 1. Charakterystyka odcinkéw wskazanych w Koncepcji z roku 2025 na podstawie danych
zinwentaryzacji terenowe.
Lokalizacja

na . Rodzaj
Przebieg drogi Dtugosé
zatgczniku istniejgcej Natezenie Priorytet
rowerowej/ ulica (metry)
mapowym nawierzchni ruchu

nr1

A Szyb SW-1-Bqgdzéw utwardzona

Bgdzéw - Golowice 1435 |utwardzona Niskie Sredni

Bqdzéw - Jerzmanowa 2075 |nieutwardzona Niskie Wysoki

Golowice —Jerzmanowa 928 asfaltowa / Niskie Sredni

nieutwardzona

Golowice — Kuréw Maty 1527 |nieutwardzona Niskie Sredni

Zofiéwka - Gaiki 1622 |utwardzona Srednie Wysoki

Gaiki—Potoczek 672 asfaltowa Niskie Wysoki

Gaiki—Jerzmanowa 3037 |nieutwardzona Niskie Wysoki

Jerzmanowa 2302 |asfaltowa Srednie Wysoki
—ktagoszéw Maty

Jerzmanowa 2227 |asfaltowa Niskie Wysoki
—Szyb SG-1

Jakubéw (granica gminy) 955 |asfaltowa Srednie Sredni
—kagoszéw Maty

tagoszéw Maty 1972 |utwardzona Srednie Wysoki
—Modta
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Lokalizacja

na . Rodzaj
Przebieg drogi Dtugosé
zatgczniku istniejgcej Natezenie Priorytet

rowerowej/ ulica (metry) . .
mapowym nawierzchni ruchu

nri

M tagoszéw Maty - Szyb asfaltowa Srednie Sredni

SW-4

Modta - Nielubia (granica 1488 |nieutwardzona Niskie Sredni

gminy)

Modta - Kurowice 2940 |utwardzona Srednie Wysoki

DP 1016D —Modta 643 |asfaltowa Srednie Niski

Modta - Gtogéw (granica 944 asfaltowa Niskie Wysoki
gminy)

Modta - Jaczéw 1970 nieutwardzona Niskie Sredni

Jerzmanowa 2851 |asfaltowa Srednie Wysoki
— Kuréw Maty

Kuréw Maty 3391 |asfaltowa/ Niskie Sredni
—Smardzéw nieutwardzona

Smardzéw 2158 |asfaltowa Wysokie Wysoki
—Jerzmanowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej oraz ,Koncepcji
na potrzeby wykonania budowy $ciezek rowerowych w ramach zadania pn. Budowa $ciezek rowerowych

w Gminie Jerzmanowa”, 2025 .

W powyzszej tabeli zestawiono wszystkie odcinki objete Koncepcjg z 2025 r., wskazujgc
ich przebieg, dtugos¢, rodzaj nawierzchni stwierdzony podczas inwentaryzacji terenowej,
natezenie ruchu oraz przypisany priorytet. Natezenie ruchu okreSlono w sposéb
jakos$ciowy, na podstawie obserwacji terenowych, bez przeprowadzania szczegdtowych
pomiaréw ruchu. Zestawienie pozwala na poréwnanie warunkéw wystepujgcych na
poszczegdlnych odcinkach oraz stanowi punkt wyjscia do ich dalszej oceny i okreslenia

roli w docelowym systemie tras rowerowych Gminy Jerzmanowai.
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Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa odcinkéw wskazanych w ,Koncepcji na
potrzeby wykonania budowy sciezek rowerowych w ramach zadania pn. Budowa
Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa” z 2025 r. pozwolita na rozpoznanie
rzeczywistych warunkéw terenowych oraz ocene mozliwosci wykorzystania

poszczegdlnych przebiegdw przy tworzeniu docelowego systemu tras rowerowych.

Inwentaryzacja wykazata znaczne zréznicowanie analizowanych odcinkéw. Czes¢ tras
przebiega wzdtuz istniejgcych drég publicznych o nawierzchni asfaltowej, natomiast
pozostate wykorzystujg drogi lokalne, wewnetrzne, polne i leSne. Poszczegdlne odcinki
rézniq sie réwniez natezeniem i charakterem ruchu, dostepnosciq przestrzeni oraz

warunkami prowadzenia ruchu rowerowego.
Na podstawie przeprowadzonych prac sformutowano najwazniejsze wnioski:

e nie wszystkie odcinki wskazane w Koncepcji z 2025 r. wymagajg budowy
wydzielonej infrastruktury rowerowej. Na drogach lokalnych o niewielkim
natezeniu ruchu i korzystnych warunkach bezpieczenstwa mozliwe jest

wykorzystanie istniejgcej jezdni;

e szczegdlnego znaczenia nabierajg odcinki przebiegajgce wzdtuz drég o wiekszym
natezeniu ruchu samochodowego, gdzie brak separacji ruchu rowerowego moze

ograniczaé bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw;

e czeS¢ zaproponowanych tras przebiega drogami polnymi, ktére stuzq
jednoczednie do obstugi terenéw rolnych. Ruch ciggnikéw i innych maszyn
rolniczych, wgska szeroko$¢ drég oraz stan ich nawierzchni mogqg powodowacé
konflikty z ruchem rowerowym i wymagajg uwzglednienia przy dalszej ocenie

zasadnosci tych przebiegdw;

e odcinkiprowadzone przezterenylesSneizielone wymagajq szczegdlnejanalizy pod
kgtem warunkdéw terenowych, stanu nawierzchni, mozliwosci przejazdu oraz

zakresu potencjalnejingerencji w otoczenie;

e na drogach nieutwardzonych istotnym problemem jest pogorszenie warunkéw

przejazdu po intensywnych opadach atmosferycznych, dlatego ewentualne
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wykorzystanie takich odcinkéw wymaga odpowiedniego dostosowania

nawierzchni;

e istotne jest zachowanie ciggtosci potgczen pomiedzy miejscowosciami oraz
powigzanie tras wewngtrzgminnych z kierunkami prowadzgcymi poza granice

Gminy Jerzmanowa;

e przy dalszym planowaniu nalezy dostosowywaé sposdb prowadzenia ruchu
rowerowego indywidualnie do warunkéw kazdego odcinka, zamiast przyjmowacé

jednakowy standard infrastruktury dla catej sieci.

Wyniki inwentaryzacji wskazujg zatem na potrzebe weryfikacji i optymalizacji uktadu
zaproponowanegow Koncepcjiz2025r. Nie kazdy wskazany w niej przebieg powinien byé
automatycznie traktowany jako miejsce realizacji wydzielonej drogi dla roweréw. Dalsze
prace powinny koncentrowaé sie na wyborze rozwiqzann zapewniajgcych mozliwie
najwiekszg spdjnosé, bezpieczenstwo i funkcjonalnos$é przysztego systemu rowerowego,
przy jednoczesnym wykorzystaniu istniejgcego uktadu drogowego tam, gdzie pozwalajg

na to warunki terenowe i ruchowe.

18



Eﬁ Gmina

Jerzmanowa

@ Godeinna dla rozwoju

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa

6. Identyfikacja probleméw w zakresie ksztattowania i rozwoju

infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmanowa

6.1. Analiza bezpieczeAstwa ruchu - wypadki na obszarze gminy z udziatem

rowerzystéw

Analize bezpieczenstwa ruchu rowerowego na terenie Gminy Jerzmanowa
przeprowadzono na podstawie danych pochodzgcych z Systemu Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji. Dostepne dane obejmujq okres od 2020 r. do 2025 r. W tym czasie na terenie
gminy zarejestrowano tqcznie 9 zdarzeh drogowych z udziatem rowerzystéw, w tym 3

wypadki.

Tabela 2 Zdarzenia i wypadki z udziatem rowerzystéw na terenie Gminy Jerzmanowa 2020-2025 r.

Zdarzenie Wypadek | Lekkoranni Ciezko Ofiary
ranni Smiertelne
2020 4 0] 0] 0] 0]
2021 1 1 0] 1 0]
2022 2 0] 0] 0] 0]
2023 1 1 0] 1 0]
2024 1 1 0 1 o
2025 0] 0] 0] 0] 0]
Razem 9 3 () 3 o

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.

Najwiekszqg liczbe zdarzen z udziatem rowerzystéw odnotowano w 2020 r, kiedy
zarejestrowano 4 przypadki. W 2022 r. wystqpity 2 zdarzenia, natomiast w latach 2021,
2023 i 2024 po jednym. W 2025 r. nie odnotowano zdarzen z udziatem rowerzystow.

Wypadki wystqgpity wlatach 2021,2023i 2024, po jednym w kazdym z tych lat.

W analizowanym okresie 3 osoby zostaty ciezko ranne. Nie odnotowano oséb lekko
rannych ani ofiar Smiertelnych. Oznacza to, ze chociaz liczba zdarzehA z udziatem
rowerzystéw byta niewielka, wszystkie zdarzenia zakwalifikowane jako wypadki wigzaty

sie z powaznymi obrazeniami uczestnikow.
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Dostepne dane nie pozwalajg na jednoznaczne okreslenie bezposrednich przyczyn
poszczegdlnych zdarzen, takich jaok nieustgpienie pierwszenstwa, nieprawidtowe
wyprzedzanie czy niedostosowanie predkosci. Struktura rodzajéw zdarzen wskazuje
jednak, ze istotnym zagadnieniem z punktu widzenia bezpieczernstwa ruchu rowerowego

sq potencjalne konflikty pomiedzy torami ruchu rowerzystéw i pojazddow.

Istotne znaczenie ma réwniez miejsce wystepowania zdarzen w przekroju drogi. Sposréd
9 zarejestrowanych przypadkéw 8 miato miejsce na jezdni, natomiast 1 na przejsciu dla
pieszych. Wszystkie 3 wypadki, w ktérych wystgpity osoby ciezko ranne, miaty miejsce na

jezdni.

Wyniki analizy nalezy rozpatrywaé w kontekscie obecnego sposobu funkcjonowania
ruchu rowerowego na terenie Gminy Jerzmanowa. Na obszarze gminy nie funkcjonuje
obecnie wydzielona infrastruktura rowerowa, w zwigzku z czym ruch rowerowy odbywa
sie przede wszystkim z wykorzystaniem istniejgcej sieci drogowej. Przy planowaniu
docelowego systemu tras rowerowych szczegdlnej uwagi wymagajg zatem miejsca
potencjalnych konfliktéw ruchu rowerowego z ruchem samochodowym, w szczegdélnosci
skrzyzowania oraz odcinki drég o warunkach mogqcych wptywaé na bezpieczenstwo

rowerzystow.
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Wypadki na obszarze gminy z udziatem rowerzystow

LEGENDA

A Miejsce zdarzenia

Drogi

Wewnetrzna
—— Gminna

Powiatowa

Wojewddzka

Krajowa

SKALA 1:50 000
0 1 2 km I
I | D Granica Gminy Jerzmanowa

Rysunek 2. Wypadki na obszarze gminy z udziatem rowerzystow.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.
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Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa oraz analiza odcinkéw wskazanych
w Koncepcji z 2025 r. pozwolity na zidentyfikowanie gtéwnych problemdw i ograniczen
zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmanowa.
Przeprowadzona analiza wykazata réwniez, ze ze wzgledu na brak wydzielonej
infrastruktury rowerowej gtéwne problemy dotyczq istniejgcych warunkéw prowadzenia

ruchu rowerowego oraz ograniczen
Gtowne problemy zwigzane z ruchem rowerowym i rozwojem infrastruktury:
1. Brak wydzielonej infrastruktury rowerowej

Na terenie gminy nie funkcjonuje obecnie system drég dla rowerdw i drég dla pieszych
i roweréow. Rowerzysci korzystajg przede wszystkim z jezdni drég publicznych, drég
wewnetrznych oraz drég polnych i leSnych, ktérych parametry i sposéb uzytkowania nie

zawsze zapewniajg odpowiednie warunki bezpieczenstwa.
2. Brak ciggtoscii spéjnosci potgczen rowerowych

Brak infrastruktury powoduje, ze obecnie nie funkcjonujg czytelne i bezpieczne
potgczenia rowerowe pomiedzy poszczegdlnymimiejscowosciami gminy oraz w kierunku

terenéw sqgsiednich.
3. Ruch samochodowy na drogach o znaczeniu ponadlokalnym

Czesé planowanych potgczen zwigzana jest z drogami, na ktérych wystepuje wiekszy
ruch samochodowy. Prowadzenie rowerzystow bezposrednio po jezdni na takich
odcinkach moze obnizaé bezpieczenstwo i komfort podrdzy, co wskazuje na potrzebe

sepdadracji ruchu rowerowego.
4. Wykorzystanie drég polnych przez maszyny rolnicze

Czes¢ przebiegébw wskazanych w Koncepcji z 2025 r  prowadzi drogami
wykorzystywanymi do obstugi pdl uprawnych. Ruch ciggnikéw iinnych maszyn rolniczych,
przy jednoczesnie niewielkiej szerokosci tych drég, moze powodowaé konflikty
z rowerzystami. Dodatkowym problemem jest stan nawierzchni oraz jej okresowe

pogorszenie, szczegdlnie po intensywnych opadach.
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5.Przebieg czesci tras przez tereny lesne

Niektére analizowane odcinki prowadzq przez kompleksy leSne, gdzie wystepujqg
nawierzchnie nieutwardzone oraz ograniczone mozliwosci ingerencji w istniejgce
zagospodarowanie. Realizacja infrastruktury w takich lokalizacjoch wymaga

szczegdblnego uwzglednienia uwarunkowan terenowych, Srodowiskowych oraz prawnych.
6. Zroznicowane uksztattowanie terenu

Lokalne réznice wysokosci i spadki terenu mogg wptywaé na komfort korzystania
z roweru oraz dostepnosé tras dla réznych grup uzytkownikéw. Uwarunkowanie to

powinno by¢ brane pod uwage przy wyborze docelowych przebiegdw.
7. Ograniczona dostepnosé przestrzeni pod nowq infrastrukture

W terenach zabudowanych mozliwosci wydzielenia drogi dla roweréw mogg byé
ograniczone przez istniejgcqg zabudowe, ogrodzenia, chodniki oraz pozostate elementy

zagospodarowania pasa drogowego.
8. Uwarunkowania wtasnosciowe

Realizacja nowych tras moze wymagaé pozyskania gruntéw znajdujgcych sie poza
istniejgcymi pasami drogowymi. Moze to wptywaé zarédwno na mozliwosé realizacji

okreslonego przebiegu, jak i na czas oraz koszty przygotowania inwestycji.
9. Zréznicowanie zarzgdcow drég

Planowane trasy przebiegajq wzdtuz drég réznych kategorii i pozostajgcych w zarzqdzie
réznych podmiotéw. Zapewnienie ciqggtosci przysztego systemu wymaga koordynaciji
rozwiqzan na styku poszczegdlnych odcinkéw oraz wspdtpracy pomiedzy zarzgdcami

drég.

Zidentyfikowane problemy wskazujg, ze rozwdj infrastruktury rowerowej w Gminie

Jerzmanowa powinien opieraé sie na indywidualnym doborze rozwigzania do
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warunkéw kazdego odcinka. Nie w kazdym przypadku konieczna bedzie budowa
wydzielonej drogi dla rowerdéw, natomiast na odcinkach charakteryzujgcych sie wigkszym
natezeniem ruchu samochodowego lub niekorzystnymi warunkami bezpieczenstwa

zasadne jest dgzenie do mozliwie petnej separacji ruchu rowerowego.

Analiza SWOT jest metodq analizy strategicznej pozwalajgcqg na identyfikacje mocnych
stron (strengths), stabych stron (weaknesses), szans (opportunities) oraz zagrozen

(threats) zwigzanych z rozwojem danego obszaru lub systemu.

Analiza SWOT dla Gminy Jerzmanowa stanowi podsumowanie uwarunkowadn
zwigzanych z mozliwoscig utworzenia spdjnego systemu tras rowerowych. Zostata
opracowana nha podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej, analizy
istniejgcego uktadu komunikacyjnego oraz przebiegdéw tras wskazanych w Koncepciji
z2025v.

Tabela 3 Analiza SWOT w zakresie ksztattowania i rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy
Jerzmanowa

Mocne strony Stabe strony

Opracowana koncepcja przebiegu przysztych | Brak istniejgcej, wydzielonej infrastruktury

tras rowerowych, stanowiqca punkt wyjscia do | rowerowej na terenie gminy.

tworzenia docelowego systemu.

Stosunkowo niewielkie odlegtosci pomiedzy | Brak spdjnych i bezpiecznych potgczen

czesciq miejscowosci, umozliwiajgce | rowerowych pomiedzy miejscowosciami.

wykorzystanie roweru w podrézach lokalnych.

Jerzmanowa

Mozliwo$¢é wykorzystania czesci istniejgcych
drég lokalnych o niewielkim natezeniu ruchu do

prowadzenia ruchu rowerowego.

Koniecznos$¢ korzystania przez rowerzystow
z jezdni, w tym na drogach o wiekszym

natezeniu ruchu samochodowego.

Wystepowanie drég polnych i leSnych dajgcych
mozliwo$é ksztattowania wybranych potgczen

rekreacyjnych i turystycznych.

Zréznicowany stan i rodzaj nawierzchni drég
polnych ile$nych oraz okresowe pogorszenie

ich przejezdnosci.

Mozliwo$¢ powigzania planowanych tras
z sgsiednimi gminami, w szczegdlnosci

w kierunku Gtogowa.

Zréznicowane uksztattowanie terenu,
mogqce utrudniaé poruszanie sie rowerem

na czesci tras.
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Istniejgce  tereny rekreacyjne i walory | Ograniczona przestrzen pod budowe
krajobrazowe sprzyjajgce rozwojowi turystyki | wydzielonej infrastruktury na  czeSci

istniejgcej sieci.

rowerowej. odcinkéw przebiegajgcych przez tereny
zabudowane.
Szanse Zagrozenia
Mozliwo$é stworzenia od podstaw spdjnego | Wysokie  koszty realizacji wydzielonej
systemu tras rowerowych, bez koniecznosci | infrastruktury rowerowej oraz mozliwosé
dostosowywania sie¢ do fragmentarycznej | ograniczenia dostepnych Srodkdéw

finansowych.

Mozliwo$é pozyskania Srodkéw zewnetrznych

na rozwoj infrastruktury rowerowej

i zrdbwnowazonej mobilnosci.

Uwarunkowania wtasnosciowe
i konieczno$é pozyskiwania gruntéw pod

czesé planowanych tras.

Integracja ruchu rowerowego z transportem

publicznym i  stworzenie infrastruktury

parkingowej przy przystankach.

Rézni zarzqgdcy drég, moggcy utrudniaé

skoordynowang i jednoczesnq realizacje

poszczegdlnych odcinkow.

Rozwéj potgczen rowerowych z Grtogowem

i innymi terenami sgsiednimi.

Konflikty pomiedzy ruchem rowerowym
a ruchem maszyn rolniczych na drogach

stanowigcych dojazd do pdl uprawnych.

Mozliwos$é wykorzystania roweru

Nadmierna ingerencja w tereny leSne

poprzez powigzanie tras z terenami lesnymi,

rekreacyjnymiiinnymi atrakcjami gminy.

w codziennych podrézach pomiedzy | i przyrodnicze w przypadku niewtasciwego
miejscowosciami oraz do lokalnych | wyznaczenia przebiegu tras.

generatoréw ruchu.

Rozwédj funkcji rekreacyjnej i turystycznej | Realizacja pojedynczych odcinkéw bez

zapewnienia ich ciggtosci, skutkujgca

powstaniem niespdjnej sieci.

Mozliwosé uwzgledniania infrastruktury
rowerowej przy przysztych przebudowach

i modernizacjach drég.

Wzrost ruchu samochodowego mogqcy

pogarszadé warunki bezpieczenstwa
rowerzystéw na odcinkach bez wydzielonej

infrastruktury.

Zrédto: opracowanie wtasne
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7. Okreslenie kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej
i ruchu rowerowego w Gminie Jerzmanowa, gminach sqgsiednich
i wojewodztwie na podstawie dokumentoéw strategicznych

Rozwdj infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmmanowa powinien uwzgledniaé
nie tylko potrzeby komunikacyjne mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci, lecz
réwniez kierunki rozwoju transportu rowerowego okreslone na poziomie wojewddzkim
i ponadlokalnym. Szczegdlne znaczenie majg mozliwosci powigzania planowanego
systemu tras rowerowych z siecig rozwijang na terenie sqsiednich gmin oraz z trasami

0 znaczeniu regionalnym.

Uwzglednienie dokumentdédw strategicznych jednostek sqgsiednich pozwala na
zachowanie ciggtosci tras w granicach administracyjnych oraz umozliwia ksztattowanie
potgczen stuzgcych zaréwno codziennym podrézom mieszkancéw, jak i ruchowi

rekreacyjnemu oraz turystycznemu.

Dolnoslgska Polityka Rowerowa (2017)

Dolnoslgska Polityka Rowerowa stanowi podstawowy dokument Samorzgdu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego okreslajgcy kierunki rozwoju transportu rowerowego
w regionie. Jej podstawowym celem jest zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego
w transporcie na terenie wojewddztwa. Cel ten realizowany jest poprzez rozwéj systemu
transportu rowerowego, poprawe bezpieczenstwa i wzrost spotecznej akceptacji dla

transportu rowerowego oraz odpowiednie zarzgdzanie rozwojem systemu.

Dokument ujmuje rozwéj ruchu rowerowego kompleksowo, uwzgledniajgc zagadnienia
przestrzenne, planistyczne, techniczne, organizacyjneipromocyjne.Istotnym elementem
polityki wojewddztwa jest dgzenie do tworzenia spdjnego systemu tras, ktérego
poszczegdlne elementy powinny zapewniaé mozliwo$é kontynuowania podrézy réwniez

poza granicami poszczegdlnych gmin.

W ramach realizacji Dolnoslgskiej Polityki Rowerowej opracowano réwniez standardy

projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej oraz aktualizowang koncepcje
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sieci gtédwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslgskiego, okreslang jako
Dolnoslgska Cyklostrada. Aktualny przebieg sieci jest publikowany przez Instytut

Rozwoju Terytorialnego i byt aktualizowany réwniezw 2026 .

- o
C
t \,.“a@e
Projekt przebiegu Dolnoslgskiej
(stan na 25.02.2021)
Przebieg gté tras ych na pod: ie projektu ak
sieci tras h 6d d
= /
N s migdzynarodowa -\ '< qu owice $1a5 »q)\’ ! P Pozostate oznaczenia
P {
m— trasa krajowa ;} KT) \\\l 0y o s autostrada
g 20; = droga ekspresowa
EEmmmn  trasa regionalna S ’/76,4 y/ Ba.EX3P)
HRADEC 2 ’ Kiodzko . le e droga krajowa
EVO | TRASA EURO VELO KRALOVE " 4 oyl 4 / OPoLE droga wojewddzka
3 Blue Velo | TRASA BLUE VELO VY i® : w t '\./] — —linia kolejowa
6 ZGORZELEC-CHELM w N 408, \ N ,
\ \ e granica paristwa
8 WROCEAW-WARSZAWA -\ L ~ < 5
———— granica wojewédztwa
12 KATOWICE-UJSCIE NYSY tUZYCKIE) DO ODRY 3 /
700 TRASA VIA REGIA V\‘~\/ ® stolica powiatu
7 ] x A
7:; ::: :::;.Er::vsvtuzva(la -*-f\ ’ [ ] miasto na prawach powiatu
703 TRASA DOLINY BOBRU ] stolica wojewddztwa
704 TRASA MIEDZIANA F
705 TRASA KAMIENNA !
4 N
706 TRASA DOLINY BARYCZY ° 15 30 KM
707 TRASA ZtOTA s +
708 TRASA KLODZKA sososi®"

Rysunek 3. Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych wojewdédztwa dolnoslgskiego wraz z projektem
przebiegu Dolnoslgskiej Cyklostrady
Zrédto: Urzqgd Marszatkowski Wojewdédztwa Dolnoslgskiego.

Z punktu widzenia Gminy Jerzmanowa istotne jest uwzglednienie regionalnego systemu
tras przy wyznaczaniu potgczen wychodzgcych poza granice gminy. Docelowa sieé
powinna umozliwia¢ powiqgzanie lokalnych tras z infrastrukturg rozwijang na terenach
sgsiednich oraz zapewniaé mozliwosé kontynuowania podrézy w kierunku gtéwnych

osrodkéw i atrakcji regionu.

27



S A Gmina

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa ; Jerzmanowa

g

22

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Dolnoslgskiego 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2030 wskazuje na potrzebe poprawy
dostepnosci transportowej oraz rozwoju zintegrowanego i zréwnowazonego systemu
transportowego. Transport rowerowy stanowi jeden z elementéw dziatan zmierzajgcych
do zwigekszenia znaczenia mobilnosci niezmotoryzowanej oraz ograniczenia

negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Warunki wojewddztwa dolnoslgskiego sprzyjajg réwniez rozwojowi turystyki rowerowe;j.
Znaczenie majq walory krajobrazowe, przyrodnicze i kulturowe regionu oraz mozliwosé

tworzenia potgczen pomiedzy lokalnymi i regionalnymi trasami rowerowymi.

W odniesieniu do Gminy Jerzmanowa szczegdlnego znaczenia nabiera rozwdj powigzan
rowerowych z Gtogowem oraz pozostatymi jednostkami Legnicko-Gtogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Potgczenia te mogq petnié¢ zaréwno funkcje transportowq,

umozliwiajgc realizacje codziennych podrézy, jak rowniez rekreacyjng i turystyczna.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gtogowskiego

Obszaru Funkcjonalnego

Istotnym dokumentem ponadlokalnym dla analizowanego obszaru jest réwniez
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Legnicko-Gtogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Wséréd przedsiewzieé dotyczqgcych mobilnosci wskazano dziatania
zwigzane z rozwojem infrastruktury rowerowej oraz integracjg ruchu rowerowego

z transportem zbiorowym.

W dokumencie przewidziano miedzy innymi rozwdj infrastruktury rowerowej na terenie
Gminy Jerzmanowa. Zaktadane dziatania majg prowadzié do potgczenia miejsc
istotnych dla mieszkancdéw, takich jak obiekty administracji, placéwki oswiatowe i obiekty
ochrony zdrowiaq, a takze zapewnié powigzania w kierunku Gminy Gtogéw i Miasta
Gtogowa. Zatozeniem jest réwniez zwiekszenie spdjnosci sieci rowerowej, integracja

z transportem zbiorowym oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Rozwdj sieci w skali catego obszaru funkcjonalnego ma istotne znaczenie dla Gminy
Jerzmanowa, poniewaz stwarza mozliwo$é powigzania planowanych tras lokalnych
z szerszym systemem potqczen obejmujgcym miedzy innymi Gtogdw, Polkowice,

Grebocice oraz pozostate gminy regionu.
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Gmina Jerzmanowa graniczy zGming Miejskg Gtogéw, Gming Gtogéw, Gming Grebocice,
Gming Polkowice, Gming Radwanice oraz Gming Zukowice. Kierunki rozwoju

infrastruktury rowerowej przyjmowane przez te jednostki majg znaczenie dla

zapewnienia ciggtosci przysztych tras przekraczajgcych granice Gminy Jerzmanowa.

Szczegdlne znaczenie majg potgczenia prowadzqce w kierunku Gtogowa, ktéry stanowi
jeden z najwazniejszych zewnetrznych celéw codziennych podrézy, oraz powigzania

z pozostatymi gminami umozliwiajgce rozwdj ponadlokalnej sieci rekreacyjnej

i turystyczne,j.

Tabela 4. Analiza dokumentéw gmin sqgsiadujgcych z Gming Jerzmanowa w konteksScie rozwoju
infrastruktury rowerowej.

Dokument

Znaczenie dla rozwoju ruchu rowerowego

Rozwdj infrastruktury rowerowe;j

w Gtogowie ma szczegdlne znaczenie dla

Miasto Gtogéw

Strategia Rozwoju

Miasta Gtogowa

Gminy  Jerzmanowa ze  wzgledu na

bezposrednie powigzania funkcjonalne obu

jednostek. Przy ksztattowaniu sieci nalezy
dgzyé do zapewnienia ciggtosci potgczen
prowadzgcych z miejscowosci Gminy

Jerzmanowa w kierunku Gtogowa.

lata 2021do 2027

Dokumenty Istotne jest zapewnienie ciggtosci potgczen
. strategiczne przekraczajgcych granice Gminy Jerzmanowa
Gtogow
i planistyczne Gminy i prowadzqgcych w kierunku miejscowosci Gminy
Gtogow Gtogdéw oraz Miasta Gtogowa.
W Strategii wskazano rozwdj sieci drég
Strategia Rozwoju rowerowych jako jeden z kierunkéw dziatan.
Grebocice Gminy Grebocice na Rozwdéj infrastruktury powinien stuzy¢ poprawie

mobilnosci, bezpieczenstwa oraz tworzeniu

powiqzan z sgsiednimijednostkami.
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Dokument przewiduje rozwdéj tras
turystycznych i rowerowych, poprawe ich stanu
Strategia Rozwoju .
. oraz tworzenie nowych potqgczeh wraz
Polkowice Gminy Polkowice na

z infrastruktur towarzyszqgcg. Rozwdj
lata 2021 do 2030 4 yszaeq )

infrastruktury zwiqzany jest réwniez ze

zréwnowazong i efektywng mobilnosciqg.

W dokumentach zwrécono uwage na rozwdj
Strategia Rozwoju
ponadlokalnych powigzan rowerowych.
Gminy Radwanice na
Wskazano miedzy innymi Miedziowy Szlak
Radwanice lata 2024 do 2030
Rowerowy oraz potgczenie rowerowe pomiedzy
oraz Diagnoza
Polkowicamii Grebocicamiz odnoggw kierunku
strategiczna
Sieroszowic na terenie Gminy Radwanice.

Obowiqgzujgca strategia zostata przyjeta
w 2024 r. Przy planowaniu potqczen na granicy
Strategia Rozwoju
. . Gminy Jerzmanowa istotne jest
Zukowice Gminy Zukowice na

skoordynowanie przebiegu tras z kierunkami
lata 2024 do 2030

rozwoju infrastruktury transportowej

i turystycznej Gminy Zukowice.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Analiza dokumentéw wskazuje, ze rozwdj infrastruktury rowerowej jest uwzgledniany
zaréwno na poziomie wojewddzkim, jak i w dziataniach podejmowanych przez gminy
sgsiadujgce z Gming Jerzmanowa. Szczegdlnie istotne jest dgzenie do tworzenia
potgczen wykraczajqcych poza granice administracyjne poszczegdlnych jednostek oraz

zapewnienia ciggtosciinfrastruktury.

Dla Gminy Jerzmanowa oznacza to potrzebe koordynowania planowanego systemu
przede wszystkim z kierunkami prowadzgcymi do Gtogowa orazw strone gmin Grebocice,
Polkowice, Radwanice, Zukowice i Gtogéw. Pozwoli to na stworzenie systemu, ktéry nie
bedzie koriczyt sie na granicy gminy, lecz stanie sie elementem szerszej sieci potgczen

rowerowych regionu.
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Koncepcja na potrzeby wykonania budowy Sciezek rowerowych w ramach zadania

pn.,,Budowa sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa” z2025vr.

Na poziomie lokalnym podstawowym opracowaniem okres$lajgcym kierunki rozwoju
infrastruktury rowerowej jest ,Koncepcja na potrzeby wykonania budowy Sciezek
rowerowych w ramach zadania pn. ,Budowa S$ciezek rowerowych w Gminie

””

Jerzmanowa”, opracowana przez Biuro Projektéw Drogowych BPD Ancygier w grudniu

2025r.

Koncepcja zostata przygotowana w celu okreSlenia mozliwosSci rozwoju potgczen
rowerowych na terenie Gminy Jerzmanowa. W dokumencie wyznaczono 21 odcinkéw
oznaczonych literami od A do U, o tgcznej dtugosci 37 009 m, czyli okoto 37 km.
Zaproponowany uktad obejmuje zaréwno potqgczenia pomiedzy miejscowosSciami
potozonymi na terenie gminy, jak réwniez odcinki prowadzgce w kierunku jej granic

i umozliwiajgce tworzenie powigzan z terenami sgsiednimi.
Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej

Uktad przedstawiony w Koncepcji z 2025 r. stanowi punkt wyjscia do ksztattowania
docelowego systemu tras rowerowych. Poszczegdlne odcinki wykorzystujq zréznicowane
elementy istniejgcego uktadu komunikacyjnego, w tym drogi publiczne, drogi
wewnetrzne oraz drogi polne i le$ne. Takie zréznicowanie powoduje koniecznosé
indywidualnego dostosowania sposobu prowadzenia ruchu rowerowego do warunkéw

wystepujgcych na poszczegdlnych odcinkach.

Koncepcja przewiduje rowniez potgczenia prowadzgce w kierunku terenéw potozonych
poza Gming Jerzmanowa. Ma to istotne znaczenie dla tworzenia ponadlokalnego
systemu tras oraz zapewnienia mozliwosci kontynuowania podrézy rowerowych

w kierunku sgsiednich gmin i Gtogowa.

Rozwigzania przedstawione w koncepcji nie przesqdzajg jednak o koniecznosci realizacji
wszystkich  wskazanych odcinkéw w formie wydzielonych drég dla rowerdw.
Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata zréznicowane  warunki

prowadzenia ruchu oraz mozliwosé wykorzystania czesci istniejgcych drég do obstugi
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ruchu rowerowego. Z tego wzgledu przebiegi wskazane w koncepcji podlegajq dalszej

weryfikacji i optymalizacji w ramach niniejszego Planu.
Istniejgce trasy i szlaki rowerowe

W 2016 r. na terenie Gminy Jerzmanowa wykonano i oznakowano trzy turystyczne trasy
rowerowe. Trasy prowadzone sqg przede wszystkim istniejgcymi drogami, w tym drogami
polnymi i leSnymi, i majg charakter rekreacyjny oraz turystyczny. Nie stanowig one

wydzielonych drég dla rowerdéw.

Tabela 5 Trasy rowerowe na terenie Gminy Jerzmanowa

L.p. Trasa Szacowana dtugosé
1. Zielona,Gmina Na Raz” 27 km

2. Niebieska ,Przez Polaitqgki” 11 km

3. Czerwona ,\Wséréd laséw” 9 km

Zrédto: opracowanie wiasne

% Trasazielona,Gmina Na Raz” o dtugosci okoto 27 km. Prowadzi wéréd pélitgk oraz
drogamilesnymi. Charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem wysoko$ciowym.

< o dtugosci okoto 11 km. Prowadzi przede
wszystkim przez tereny pdl i tgk i charakteryzuje sie niewielkimi réznicami
wysokos$ci terenu.

% Trasa czerwona ,Wsrdd laséw” o dtugosci okoto 9 km. Jej przebieg zwigzany jest
przede wszystkim z drogami leSnymi, a uksztattowanie trasy obejmuje podjazdy

i zjazdy.
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Fotografia 1. Trasy rowerowe na terenie Gminy Jerzmanowa.
Zrédto: zdjecie wtasne.

Trasy zostaty wyposazone w drogowskazy wskazujgce sugerowany kierunek jozdy oraz
odlegtosci do kolejnych miejscowosci. W miejscowosciach potozonych przy trasach
umieszczono réwniez tablice informacyjne zawierajgce mape wszystkich trzech tras.
Informacje o ich funkcjonowaniu byty nadal publikowane przez Gmine Jerzmanowa

w 2020 r, miedzy innymi przy okazji realizacji samoobstugowych stacji naprawy rowerdéw.
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8. Zasady projektowanie sieci drog rowerowych

Projektowana infrastruktura rowerowa na terenie Gminy Jerzmanowa powinna
odpowiadaé potrzebom réznych grup uzytkownikéw — zaréwno oséb wykorzystujgcych
rower w codziennych podrdzach, jak i w celach rekreacyjnych oraz turystycznych. Nalezy
uwzglednia¢ uzytkownikéw w réznym wieku i o zréznicowanym poziomie doswiadczenia,

w tym dzieci, osoby starsze oraz osoby z niepetnosprawnosciami.

Przy projektowaniu nalezy réwniez braé¢ pod uwage coraz wigeksze zrdéznicowanie
wykorzystywanego sprzetu. Poza standardowymi rowerami z infrastruktury mogq

korzystaé m.in.:
e rowery z przyczepkami do przewozu dzieci,
¢ tandemy,
e rowery cargo,
e rowery tréjkotowe,
e rowery poziome,
e rowery przystosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
e roweryze wspomaganiem elektrycznym.

Zréznicowanie uzytkownikéw i wykorzystywanych roweréw wptywa m.in. na wymagania
dotyczqgce szerokoSci tras, promieni tukéw, sposobu pokonywania skrzyzowan, lokalizacji
urzqdzen ograniczajgcych wjazd oraz dostepnosci miejsc postojowych. Projektowane
rozwigzania powinny zatem zapewniaé mozliwosé bezpiecznego i wygodnego

korzystania z infrastruktury mozliwie szerokiej grupie uzytkownikow.

W przypadku Gminy Jerzmanowa szczegdlne znaczenie ma wiasciwe dostosowanie
sposobu prowadzenia ruchu rowerowego do charakteru poszczegdlnych odcinkdw.
Warunki wystepujgce na terenie gminy sq zréznicowane — planowane trasy mogg
przebiegaé zaréwno wzdtuz drég o wiekszym natezeniu ruchu samochodowego, jak i po
drogach lokalnych, wewnetrznych, polnych czy w sgsiedztwie terendéw lesnych. Z tego

wzgledu nie nalezy przyjmowaé jednego rozwigzania dla catej planowane;j sieci.
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Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury rowerowej na terenie Gminy
Jerzmanowa rekomenduje sie uwzglednianie pieciu podstawowych wymogéw
C.R.OW.

Pie¢ wymogdéw C.R.OW. obejmuije:

e spojnosSé - poszczegdlne odcinki powinny tworzyé jeden czytelny system
zapewniajgcy potqczenia pomiedzy miejscowosciami, najwazniejszymi celami

podrdzy oraz trasami prowadzgcymi poza granice gminy;

e bezposredniosé - przebieg tras powinien umozliwiaé mozliwie krétkie i logiczne
przejazdy, bez zbednych objazddw, czestych zmian strony jezdni

i nieuzasadnionego wydtuzania drogi;

e atrakcyjnosé - sposéb prowadzenia tras oraz ich zagospodarowanie powinny
zachecaé do korzystania z roweru, a w przypadku tras rekreacyjnych

i turystycznych wykorzystywaé réwniez walory krajobrazowe i przyrodnicze gminy;

e bezpieczenstwo - rozwiqzania powinny ograniczaé mozliwosé wystepowania
konfliktéw z ruchem samochodowym, pieszym i innymi uzytkownikami drég oraz
zapewniaé czytelne i bezpieczne rozwiqgzania w miejscach skrzyzowan

i przejazdow;

e wygoda - infrastruktura powinna zapewniaé komfortowe warunki jazdy,
odpowiednig jako$¢ nawierzchni, wtasciwe parametry geometryczne oraz

mozliwie niewielkq liczbe przeszkdd i miejsc wymagajqcych zatrzymania.

C.R.OW.-de GrootR. (red.), ,Design Manual for Bicycle Traffic”, Revised edition, Ede,
The Netherlands: CROW, 2016.

Przy projektowaniu, realizacji i pézniejszym zarzqdzaniu systemem tras rowerowych

w Gminie Jerzmanowa nalezy w szczegdlnosci:

o dostosowywacé rozwiqgzanie do funkcji i warunkéw danego odcinka — budowa

wydzielonej drogi dla roweréw nie jest konieczna w kazdej lokalizacji;

e stosowaé separacje ruchu rowerowego przede wszystkim tam, gdzie
wymagajg tego warunki bezpieczenstwa, w szczegdlnosci przy drogach

o wiekszym natezeniu lub predkosci ruchu samochodowego;
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o wykorzystywacé istniejgce drogilokalne o niewielkim natezeniu ruchu, jezeliich
parametry i warunki bezpieczeAstwa pozwalajg na prowadzenie ruchu

rowerowego bez koniecznosci budowy odrebnejinfrastruktury;

e ograniczaé konflikty z ruchem samochodowym i rolniczym, szczegélnie na
drogach polnych wykorzystywanych do dojazdu maszyn rolniczych do gruntéw

uprawnych;

e zapewniaé ciggtosé tras, unikajgc nagtego konczenia infrastruktury, zbednych
zmian strony jezdni oraz prowadzenia rowerzystdw przez skomplikowane

i nieczytelne uktady komunikacyjne;

e« uwzgledniaé potrzeby réznych grup uzytkownikéw, w tym dzieci, oséb
starszych, oséb z niepetnosprawnosciaomi oraz uzytkownikéw rowerdw

o wiekszych gabarytach;

e« zapewniaé odpowiednie powiqgzania z transportem publicznym oraz
najwazniejszymi generatorami ruchu, takimi jak szkoty, obiekty ustugowe,

administracyjne, sportowe i rekreacyjne;

o uwzgledniaé infrastrukture towarzyszqgcq, w tym stojaki i parkingi rowerowe,
miejsca odpoczynku, oznakowanie oraz — w uzasadnionych lokalizacjach -

oéwietlenie;

e stosowaé obowiqzujgce przepisy prawa oraz aktualne wytyczne

projektowania infrastruktury rowerowej, w szczegdlnosci wytyczne WR-D-42.

O funkcjonalnosci docelowego systemu rowerowego decyduje tqczne uwzglednienie
powyzszych zasad. Trasy powinny by¢ nie tylko technicznie mozliwe do wykonania, lecz
przede wszystkim spéjne, bezpieczne, bezposrednie, atrakcyjne i wygodne dla
uzytkownikéw. W przypadku Gminy Jerzmanowa szczegdlnie istotne jest odpowiednie
dopasowanie standardu infrastruktury do lokalnych uwarunkowan, tak aby przyszty
system nie byt zbiorem pojedynczych odcinkéw, lecz tworzyt funkcjonalng sie¢ potgczen

pomiedzy miejscowosciami gminy.
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Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmanowa nalezy dqgzyé
do stosowania rozwiqgzan zapewniajgcych bezpieczenstwo, wygode oraz ciqggtosé
podrdézy rowerowych. Standard infrastruktury powinien byé kazdorazowo dostosowany
do charakteru danego odcinka, jego funkcji w docelowym systemie, natezeniai predkosci

ruchu samochodowego, dostepnej przestrzeni oraz uwarunkowan terenowych.

Do podstawowych zasad i dobrych praktyk, ktére powinny byé uwzgledniane przy

projektowaniu przysztej infrastruktury rowerowej w Gminie Jerzmanowa, nalezq:

e Dostosowanie stopnia separacji do warunkéw ruchowych - nie na kazdym
odcinku konieczna jest budowa wydzielonej drogi dla roweréw. Na drogach
lokalnych o niewielkim natezeniu i niskiej predkosci ruchu mozliwe jest
prowadzenie ruchu rowerowego wspdlnie z ruchem samochodowym. Wraz ze
wzrostem natezenia ruchu, predkosci pojazddéw oraz udziatu pojazddw ciezkich
nalezy rozwazaé zwiekszenie stopnia separacji rowerzystobw od ruchu

samochodowego.

e Odpowiedniaszerokosé infrastruktury —w przypadku zastosowania wydzielonej
infrastruktury rowerowej jej szerokos¢ powinna umozliwiaé bezpieczne mijanie
i wyprzedzanie oraz odpowiadaé przewidywanemu natezeniu ruchu. Na trasach
o wiekszym znaczeniu i spodziewanym wiekszym ruchu zasadne jest stosowanie
szerszych przekrojow, zapewniajgcych mozliwosé swobodnego korzystania

réwniez z rowerdw cargo, rowerdw z przyczepkami czy rowerdw rehabilitacyjnych.

o Bezpieczne rozwiqgzania na skrzyzowaniach i przejazdach — miejsca przeciecia
tras rowerowych z drogami powinny by¢ czytelne i jednoznaczne dla wszystkich
uczestnikdw ruchu. Nalezy ograniczaé¢ zbedne przekraczanie jezdni oraz unikaé

czestego prowadzenia trasy naprzemiennie po obu stronach drogi.

e Czytelne i spéjne oznakowanie - oznakowanie pionowe i poziome powinno
jednoznacznie wskazywad przebieg tras oraz zapewniad ich ciggtosé. Wskazane
jest réwniez stosowanie oznakowania kierunkowego informujgcego

o najwazniejszych miejscowosciach i celach podrdzy.

37



o Gmina
Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa - Jerzmanowa

g

e« Odpowiednia jako$é nawierzchni — nawierzchnia powinna byé réwna, trwata
i pozbawiona elementéw utrudniagjgcych jozde. Rodzaj nawierzchni nalezy
jednoczesnie dostosowaé do funkcji trasy i jej otoczenia. Na podstawowych
trasach komunikacyjnych preferowane powinny by¢é nawierzchnie zapewniajgce
mozliwos¢  komfortowego uzytkowania niezaleznie od  warunkdéw
atmosferycznych. Na wybranych trasach rekreacyjnych, polnychileSnych mozliwe

jest stosowanie innych rozwiqzan, jezeli zapewniajg odpowiedniq przejezdnosé.

e Eliminowanie przeszkéd natrasie —nalezy unika¢ wysokich kraweznikéw, progéw,
stupkédw oraz innych elementéw znajdujgcych sie w skrajni trasy. Jezeli
zastosowanie urzqgdzen ograniczajgcych wjazd pojazddéw jest konieczne, ich

lokalizacja nie moze utrudniaé przejazdu roweréw o wiekszych gabarytach.

e Odpowiednie oswietlenie - oswietlenie powinno by¢é stosowane przede
wszystkim w miejscach szczegdlnie istotnych z punktu widzenia bezpieczernstwa,
takich jak skrzyzowania, przejozdy dla rowerdédw oraz odcinki wykorzystywane

w codziennych podrézach po zmroku.

e Parking i stojaki rowerowe - przy najwazniejszych generatorach ruchu,
w szczegdlnosci obiektach administracyjnych, szkotach, obiektach handlowych
i ustugowych, terenach sportowych i rekreacyjnych oraz przystankach transportu
publicznego, nalezy zapewniaé mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru.
Preferowane sq stojaki umozliwiajgce stabilne oparcie roweru i przypiecie jego

ramy.

e Dostepnosé dla réznych grup uzytkownikéw - rozwigzania powinny
uwzgledniaé potrzeby dzieci, oséb starszych oraz oséb z niepetnosprawnosciami
korzystajgcych m.in. zrowerdw rehabilitacyjnych i tréjkotowych. Nalezy zapewniaé
odpowiedniqg szerokosé, tagodne zmiany poziomu oraz mozliwosé przejazdu

rowerdw o wiekszych gabarytach.

o Infrastruktura towarzyszqgca - na trasach o znaczeniu rekreacyjnym
i turystycznym wskazane jest tworzenie miejsc odpoczynku i obstugi rowerzystéw,
wyposazonych w zaleznosci od lokalizacji m.in. w stojaki, tawki, kosze na odpady,

tablice informacyjne lub podstawowe urzgdzenia do naprawy rowerdw.
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e Utrzymanie infrastruktury - juz na etapie projektowania nalezy uwzgledniaé
mozliwos¢é jej podzniejszego utrzymania. Istotne jest regularne usuwanie
zanieczyszczenn i roslinnosci ograniczajqcej skrajnie, naprawa uszkodzen
nawierzchni oraz zapewnienie odpowiednich warunkéw uzytkowania réwniez

w okresie jesienno-zimowym.
Dobér sposobu prowadzenia ruchu rowerowego

Sposdéb organizacji ruchu rowerowego powinien wynikaé przede wszystkim z predkosci
i natezenia ruchu samochodowego. Znaczenie majq rowniez udziat pojazddéw ciezkich,
charakter drogi, liczba skrzyzowan i zjazdéw, dostepnos$é terenu oraz mozliwosé

wystepowania konfliktédw z innymi uzytkownikami.

W warunkach Gminy Jerzmanowa szczegdlnie istotne jest rozréznienie drég lokalnych
o niewielkim ruchu od drég o znaczeniu ponadlokalnym. Przyjmujgc ogdlne zasady

doboru rozwigzania:

e przypredkoscisamochoddédw do 30 km/hiniewielkim natezeniu ruchu mozliwe jest
prowadzenie rowerzystéw po jezdni wspdlnie z ruchem samochodowym;
rozwigzanie takie moze byé wykorzystywane przede wszystkim na spokojnych

drogach lokalnych;

e przy predkosciach 30-50 km/h sposéb prowadzenia rowerzystédw powinien
wynikaé z natezenia i struktury ruchu oraz warunkdéw przestrzennych — mozliwe

jest stosowanie pasdéw ruchu dla rowerdw lub wydzielonej infrastruktury;

e przy predkosciach powyzej 50 km/h nalezy dgzyé do fizycznego oddzielenia
ruchu rowerowego od ruchu samochodowego, zwracajgc szczegdlng uwage na

bezpieczenstwo skrzyzowan, zjazddéw i przejazdéw dla rowerdw.

W przypadku drég o niewielkim natezeniu ruchu nie nalezy zatem automatycznie
zaktadaé koniecznosSci budowy wydzielonej drogi dla rowerdéw. Takie podejScie ma
szczegdblne znaczenie w Gminie Jerzmanowa, gdzie cze$é planowanych potgczen moze
wykorzystywaé istniejgce drogi lokalne. Pozwala to skoncentrowaé dziatania
inwestycyjne na odcinkach, na ktérych separacja rowerzystédw jest rzeczywiscie

uzasadniona warunkamiruchowymiibezpieczenstwem.
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Odmiennego podejscia wymagajg drogi polne i lesne. Mozliwos¢ ich wtqczenia do
systemu powinna by¢é kazdorazowo poprzedzona ocenqg stanu nawierzchni,
przejezdnosci, funkcji drogi oraz wystepujgcego ruchu pojazddw rolniczych. Sam fakt
istnienia takiej drogi nie powinien przesqdzac¢ o jej wykorzystaniu jako trasy rowerowej,

jezeli wystepujqg na niej warunki moggce powodowaé zagrozenie dla rowerzystow.

Szczegdtowe parametry techniczne przysztej infrastruktury nalezy kazdorazowo
przyjmowaé na etapie projektowym na podstawie obowiqzujgcych przepiséw
techniczno-budowlanych oraz aktualnych wytycznych projektowania infrastruktury dla

roweréw, w szczegdlnosci WR-D-42.

8.2.1. Dwukierunkowy ruch rowerowy w jezdniach jednokierunkowych

W miejscach, w ktérych uwarunkowania przestrzenne lub charakter istniejgcej zabudowy
ograniczajq mozliwo$é wyznaczenia wydzielonych drég dla roweréw, jednym z rozwiqzan
umozliwiajgcych zachowanie ciggtosci tras sq kontrapasy oraz kontraruch rowerowy.
Rozwigzania te sqg szczegdlnie przydatne na ulicach jednokierunkowych, gdzie
organizacja ruchu samochodowego moze powodowaé znaczne wydtuzenie drogi

pokonywanej przez rowerzystéw.

Ich stosowanie wpisuje sie w podstawowe zasady C.R.OW.,, w szczegdlnosci w zakresie
spodjnosci i bezposredniosci, a takze bezpieczenstwa i wygody podrdzy. Umozliwienie
ruchu rowerowego w obu kierunkach pozwala ograniczy¢é konieczno$é wykonywania
objazdéw oraz pokonywania dodatkowych skrzyzowan, dzieki czemu trasa staje sie

krétszai bardziej czytelna.

Kontrapas rowerowy jest wydzielonqg czeSciq jezdni przeznaczonq dla rowerzystéw
poruszajgcych sie w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu pozostatych pojazdéw na
ulicy jednokierunkowej. Jego przebieg wyznacza sie za pomocqg odpowiedniego
oznakowania pionowego i poziomego. Rozwigzanie to pozwala jednoznacznie okresli¢

przestrzen przeznaczong dla ruchu rowerowego.

Kontraruch rowerowy umozliwia natomiast poruszanie sie rowerzystow w kierunku

przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdéw bez wyznaczania odrebnego pasaruchu dla
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rowerdw. Wprowadza sie go poprzez odpowiedniq organizacje i oznakowanie ruchu, ktére

moze by¢ uzupetnione oznakowaniem poziomym P-27.

Kontrapasy i kontraruch pozwalajg na efektywne wykorzystanie istniejgcego uktadu
ulicznego bez koniecznosci budowy wydzielonej infrastruktury. Ich zastosowanie
powinno byé kazdorazowo poprzedzone analizg warunkéw ruchowych i przestrzennych,
w szczegdlnosSci predkosci i natezenia ruchu, szerokosci jezdni, widocznosci oraz

wystepujgcych punktéw kolizji.

Fotografia 2. Ulica jednokierunkowa z dopuszczonym kontraruchem rowerowym

Zrédto: https://zm.org.pl/wp-content/uploads/2024/01/kontraruch-rowerowy-w-warszawie-na-

muranowie-na-ul-karmelickiej.jpg

W przypadku ulic jednokierunkowych zlokalizowanych w strefach ograniczonej predkoSci
do 30 km/h oraz w strefach zamieszkania, przy jednym pasie ruchu i natezeniu
nieprzekraczajgcym 1000 pojazdéw na dobe, dopuszczenie ruchu rowerowego
w kierunku przeciwnym moze odbywaé sie wytgcznie za pomocq odpowiedniego
oznakowania pionowego. Przy wiekszym natezeniu ruchu lub w przypadku jezdni
posiadajgcej dwa pasy ruchu zasadne jest dodatkowe zastosowanie oznakowania

poziomego.
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Wprowadzenie kontrapasa lub kontraruchu rowerowego wymaga odpowiedniego
oznakowania na obu koncach ulicy jednokierunkowej. Od strony przeciwnej do ogdélnego
kierunku ruchu stosuje sie znak B-2 ,zakaz wjazdu” uzupetniony tabliczkg T-22,
wskazujgcq, ze zakaz nie dotyczy rowerdw. Z kolei od strony zgodnej z kierunkiem ruchu
stosowany jest znak D-3 ,droga jednokierunkowa” wraz z tabliczkg T-22, informujqcqg

kierujgcych o mozliwosci wystepowania ruchu rowerowego w kierunku przeciwnym.

_ —
Nie dotyczy Nie dotyczy
B-2 +T-22 C-1+T1-22

Rysunek 4. Znaki informujgce o istnieniu ruchu pod prqd
Zrédto: Dziennik ustaw 2019 poz.2310.

Poza oznakowaniem wjazdu i wyjazdu z ruchu pod prgd umieszcza sie tabliczki T-22 pod
znakami zakazu skretu B-21 i B-22 oraz znakami nakazujgcymi skret zdrég
poprzecznych. Dopuszczenie ruchu pod prgd pozwala nawzajemng widoczno$é zaréwno
kierowcy oraz rowerzysty, a co za tym idzie zmniejsza ryzyko wystqgpienia kolizji

spowodowanych otwieraniem drzwi przez podrézujgcych samochodami.
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Rysunek 5. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego najczesciej ma na celu zwiekszenie liczby
miejsc parkingowych na danej ulicy lub ograniczenie ruchu tranzytowego
(choé w niektérych sytuacjach bardziej skuteczne moze byé catkowite zamkniecie drogi
dla ruchu). Jednoczesnie dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych moze stanowi¢ praktyczne rozwiqzanie, o ile spetnione sq okreslone
warunki. Do takich warunkéw nalezg m.in. wqgskie jezdnie, obszary o duzym natezeniu
ruchu pieszego, intensywnie wykorzystywane miejsca parkingowe przy kraweznikach

oraz odcinki o czestym ruchu pojazdéw dostawczych.
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Rysunek 6. Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdnijednokierunkowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.
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Ruch rowerowy prowadzony w kierunku przeciwnym do ogélnej organizacji ruchu moze
wymagacé zastosowania dodatkowych rozwigzan w miejscach potencjalnych konfliktow.
Dotyczy to przede wszystkim wlotéw skrzyzowan, gdzie tor jazdy rowerzysty moze
przecinaé¢ sie z torem ruchu pojazddéw, a takze tukdédw i zakretéw ograniczajgcych

wzajemnq widoczno$¢ uczestnikéw ruchu.

Eotografia 3. Przyktad wyspy oddzielajgcej ruch rowerowy od ruchu ogélnego
Zrédto: Katalog przyktadowych rozwiqgzan infrastruktury dla rowerzystéw, Krajowa Rada

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

W miejscach wymagajqcych dodatkowego zabezpieczenia mozliwe jest zastosowanie
wysp sepdrujqcych ruch rowerowy od ruchu pozostatych pojazdéw. Rozwigzanie takie
pozwala na fizyczne oddzielenie toru jazdy rowerzysty, szczegdlnie w rejonie
skrzyzowania lub poczqgtku odcinka zruchem ,pod prgd”. Przy wigkszym natezeniu ruchu
samochodowego bardziej wskazane moze by¢é wyznaczenie kontrapasa,

zapewniajgcego rowerzystom wyraznie wydzielonq przestrzeh na jezdni.
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Rysunek 7. Znak poziomy P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”
Zrédto: przepisy dotyczgce znakéw i sygnatéw drogowych.

Istotnym elementem organizacji ruchu rowerowego jest oznakowanie poziome P-27
,Kierunek i tor ruchu roweru”. Jego zadaniem jest wskazanie rowerzystom zalecanego
toru oraz kierunku jazdy, ajednoczes$nie zwrdécenie uwagi pozostatych uczestnikéw ruchu

na obecnos$é rowerzystow na jezdni.
Oznakowanie P-27 moze by¢ stosowane w szczegdlnosSci:

e na ulicach jednokierunkowych, na ktérych dopuszczono ruch rowerdw w kierunku

przeciwnym do ogdlnego kierunku ruchu;

e na odcinkach, gdzie ze wzgledu na warunki przestrzenne nie wyznaczono

odrebnego pasa ruchu dla rowerdw;
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e W sgsiedztwie ukosnych lub prostopadtych miejsc postojowych, w celu wskazania
toru ruchu rowerzystéw z zachowaniem odpowiedniego odstepu od parkujgcych

pojazdow;

e na ulicach z kontrapasem, w celu dodatkowego wskazania przebiegu ruchu

rowerowego w kierunku zgodnym z ruchem ogdélnym;

e W rejonie skrzyzowan i bezposrednio przed nimi, jezeli konieczne jest wskazanie

witasciwego toru przejazdu rowerzysty;

e jakokontynuacja pasaruchudlarowerdw w miejscu, w ktérym dalsze prowadzenie

wydzielonego pasa nie jest mozliwe;

e jako element poprawiajgcy czytelno$é potqczenia pomiedzy réznymi rodzajami

infrastruktury rowerowej;

e pomocniczo na trasach rowerowych w miejscach, w ktérych przebieg trasy moze

by¢ dla uzytkownika niejednoznaczny.

Czestotliwosé rozmieszczenia oznakowania P-27 powinna byé dostosowana do
charakteru odcinka i czytelnosci organizacji ruchu. Wieksze zageszczenie oznakowania
jest uzasadnione przede wszystkim w rejonie skrzyzowan, zmian przebiegu trasy oraz

innych miejsc potencjalnych konfliktéw.

Lokalizacje znakéw P-27 nalezy kazdorazowo dostosowaé do rzeczywistych warunkdéw
panujgcych najezdni. Oznakowanie powinno wskazywaé bezpieczny i mozliwie naturalny
tor jazdy rowerzysty. Nie nalezy prowadzi¢é go przez wpusty kanalizacyjne, witazy,
uszkodzenia i nieréwnosci nawierzchni, podtuzne szczeliny ani inne elementy mogqce

powodowac utrate stabilnosci lub wymuszaé gwattowng zmiane toru jazdy.

8.2.2. Oznakowanie tras rowerowych

Prawidtowe oznakowanie infrastruktury rowerowej ma istotne znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu oraz czytelnosci przebiegu tras. Powinno ono jednoznacznie
wskazywaé przestrzen przeznaczonqg dla rowerzystéw, sposéb jej uzytkowania oraz

miejsca, w ktérych ruch rowerowy przecina sie zruchem pieszym lub samochodowym.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

kierujgcy rowerem jest obowigzany korzystaé z drogi dla rowerdéw lub pasa ruchu dla
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rowerdw, jezeli sq one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza
skreci¢. W przypadku drogi dla pieszych i roweréw rowerzysta jest zobowigzany zachowaé

szczegdblnqg ostroznos$é i ustepowad pierwszenstwa pieszym.

Drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz pasy ruchu dla roweréw powinny byé
oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, z wykorzystaniem odpowiednich
znakdéw pionowych i poziomych. Do podstawowych znakéw stosowanych przy organizacji

ruchu rowerowego nalezq:

e C-13 ,droga dla roweréw” — wskazuje droge przeznaczong dla kierujgcych

rowerami;

e C-13/16 ,droga dla pieszych i roweréw” — wskazuje przestrzen przeznaczonq dla
ruchu pieszego i rowerowego. Uktad symboli na znaku okresla sposéb korzystania
z drogi — symbole oddzielone kreskq poziomqg oznaczajg wspdlng przestrzen dla
pieszych i rowerzystéw, natomiast kreska pionowa wskazuje czesci przeznaczone

odrebnie dla poszczegdlnych uzytkownikéw;

e C-16 ,droga dla pieszych” z odpowiednig tabliczkg - moze byé stosowany
w przypadkach, w ktérych na drodze dla pieszych dopuszczony zostaje réwniez

ruch rowerdw;

e F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” — moze wskazywaé wyznaczony na

jezdni pas przeznaczony dla okreslonego rodzaju pojazddéw, w tym rowerdw.

I I QS%)

@

Dopuszczony ruch
rowerowy

&

-13/16 C -16 + Tabliczka F-19

C-13

AN

I-:\’ysunek 8. Przyktadowe znaki pionowe stosowane do oznakowania infrastruktury rowerowej
Zrédto: przepisy dotyczgce znakdéw i sygnatéw drogowych.
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Oznakowanie pionowe powinno by¢é uzupetniane odpowiednim oznakowaniem
poziomym, zwiekszajgcym czytelnos$¢ infrastruktury i wskazujgcym wtasciwy tor ruchu.
Do najwazniejszych oznaczen nalezg symbol P-23 ,rower”, stosowany do oznaczania
czesci drogi przeznaczonej dla ruchu rowerowego, oraz P-11 ,przejazd dla roweréw”,
wyznaczajgey powierzchnie jezdni przeznaczonqg do poprzecznego przejazdu

rowerzystow.

Szczegdlnej uwagi wymaga oznakowanie miejsc, w ktérych infrastruktura rowerowa
przecina jezdnie. Przejazdy dla roweréw powinny by¢ dobrze widoczne i czytelne zaréwno
dla rowerzystéw, jak i kierujgcych pojazdami. Do ich oznakowania pionowego stosuje sie
m.in. D-6a ,przejazd dla roweréw” oraz D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd dla
roweréw”. W uzasadnionych przypadkach organizacje ruchu uzupetnia sie odpowiedniqg

sygnalizacjq swietlnq.

Oznakowanie catej trasy powinno by¢ spéjne i konsekwentne, tak aby uzytkownik mégt
bez problemu rozpoznaé jej dalszy przebieg. Szczegdlnie wazne jest zachowanie
czytelnosci w rejonie skrzyzowan, zmian strony jezdni, potqgczen réznych rodzajow
infrastruktury oraz miejsc, w ktérych wydzielona infrastruktura rowerowa rozpoczyna sie

lub koriczy.

8.2.3. Ruch rowerowy na zasadach ogélnych — uspokajanie ruchu

Prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni na zasadach ogélnych polega na wspdélnym
korzystaniu zjezdniprzezrowerzystéw i pojazdy samochodowe, bez wydzielania odrebne;j
infrastruktury rowerowej. Rozwigzanie to znajduje zastosowanie przede wszystkim na
ulicachidrogach o niewielkim natezeniu ruchu oraz niskich predkosciach pojazddw, gdzie

warunki ruchowe pozwalajg na bezpieczne wspétdzielenie przestrzeni.

Istotnym elementem takiego rozwigzania jest uspokojenie ruchu samochodowego.
Samo wprowadzenie ograniczenia predkosci moze by¢ niewystarczajgce, dlatego
w uzasadnionych przypadkach powinno byé wspierane rozwigzaniami organizacyjnymi

i infrastrukturalnymi, ktére wptywajg na rzeczywistq predkos$é poruszania sie pojazdow.
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Do najwazniejszych zasad prowadzenia ruchu rowerowego na jezdni nalezq:

e bezpieczne warunki ruchowe - wspdlny ruch roweréw i pojazdéw
samochodowych powinien by¢ stosowany przede wszystkim na drogach o matym

natezeniu ruchuiograniczonej predkosci;

e czytelnaorganizacjaruchu-zastosowane oznakowanie powinno jednoznacznie
informowaé uzytkownikdbw o zasadach poruszania sie oraz sprzyjacé

przewidywalnym zachowaniom wszystkich uczestnikéw ruchu;

e ograniczanie predkoscipojazdéw-w miejscach prowadzeniaruchu rowerowego
na zasadach ogdlnych wskazane jest stosowanie stref ograniczonej predkosci,

w szczegdlnosci stref Tempo 30 oraz stref zamieszkania;

e« uwzglednianie rowerzystow przy przebudowie drég - projektowanie
i modernizacja uktadu drogowego powinny uwzgledniaé mozliwos$é bezpiecznego
prowadzenia ruchu rowerowego takze w sytuacji, gdy nie przewiduje sie budowy

wydzielonej drogi dla rowerdw;

e ograniczanie miejsc potencjalnych konfliktéw - szczegdlnej uwagi wymagajg
skrzyzowania, zjazdy, miejsca postojowe oraz inne lokalizacje, w ktérych tory ruchu

roweréw i pojazdéw moggq sie przecinad;

o edukacja i wzajemna swiadomosé uzytkownikéw — bezpieczne wspdtdzielenie
jezdni wymaga znajomosci przepiséw oraz przewidywalnych zachowan zaréwno

rowerzystéw, jak i kierujgcych pojazdami.

Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych jest szczegdlnie uzasadniony na drogach
lokalnych i ulicach o uspokojonym ruchu, gdzie rzeczywiste predkosci pojazddéw sqg
niewielkie. W takich warunkach moze stanowié alternatywe dla budowy wydzielonej

infrastruktury, a jednoczes$nie zapewniac ciggtos¢ trasy rowerowe;j.

W celu uzyskania odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa mozna stosowaé fizyczne
Srodki uspokojenia ruchu, takie jak progi zwalniajgce, wyniesione skrzyzowania, szykany,
wyspy dzielgce, lokalne zwezenia jezdni, zmiany toru jazdy oraz odpowiednio

uksztattowane miejsca postojowe. Rozwigzania te powinny prowadzi¢ do rzeczywistego

49



o Gmina
Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa - Jerzmanowa

g

ograniczenia predkosci pojazddéw, a jednocze$nie nie mogq tworzy¢é dodatkowych

przeszkdd ani zagrozen dla rowerzystow.

W przypadku wykorzystywania parkowania do ksztattowania naprzemiennego torujazdy
nalezy zapewnic skutecznos$é rozwigzania rowniez w okresach mniejszego wykorzystania
miejsc postojowych. Mozliwe jest wéwczas zastosowanie statych elementéw
zagospodarowania, takich jak wyspy, zielen lub elementy matej architektury, ktére

uniemozliwiqg kierujgcym rozwijanie nadmiernych predkosci na pustejjezdni.

Prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych powinno byé kazdorazowo
poprzedzone analizqg natezenia i predkosci ruchu samochodowego, udziatu pojazdéw
ciezkich, geometrii drogi, widoczno$ci oraz wystepujqcych punktéw konfliktowych. Jezeli
warunki te nie pozwalajg na bezpieczne wspétdzielenie jezdni, nalezy rozwazyé

zastosowanie wiekszego stopnia separacji ruchu rowerowego od samochodowego.

8.2.4. Sluzy dla roweréw

Sluza rowerowa to wydzielona czesé jezdni zlokalizowana na wlocie skrzyzowania,
obejmujqgca catq szerokos$¢ jezdni lub wybrany pas ruchu. Stuzy ona do zatrzymania
rowerzystow w celu umozliwienia zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa
i jest oznakowana odpowiednimi znakami. W Polsce rozwigzanie to stosowane jest od
2011 roku i sprawdza sie szczegdlnie dobrze na skrzyzowaniach z sygnalizacjq swietlng

wyposazong w wczesniejszy sygnat zielony dla rowerzystéw (zwykle o 3-6 sekund).

Sluzy rowerowe wystepujq w kilku podstawowych wariantach. Najczesciej stosowana jest
$luza klasyczna, projektowana na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjq Swietlng. Wyznacza
sie jg za pomocq linii P-14 poprowadzonych prostopadle do kierunku ruchu oraz linii P-4
lub P-2 umieszczonych po bokach. Linia zatrzymania dla rowerzystéw (P-14) ma
szeroko$¢ odpowiadajgcqg szerokosci pasa ruchu ogdlnego lub pasa rowerowego,
natomiast linia zatrzymania dla pojazdéw samochodowych znajduje sie w odlegtosci 3—
5 m przed nig. W obrebie $§luzy umieszcza sie¢ symbol roweru P-23
a w razie potrzeby — szczegdlnie przy wiekszej liczbie pasdéw ruchu - réwniez oznaczenia
kierunkowe P-8. Dodatkowo przed skrzyzowaniem stosuje sie znak F-10 informujqcy

o wystepowaniu tego rozwigzania.
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Aby $luza rowerowa funkcjonowata prawidtowo, ruch rowerowy powinien odbywaé sie na

zasadach ogdlnych obowigzujgcych na jezdni lub z wykorzystaniem wyznaczonych
paséw rowerowych.

Fotografia 4. Przyktad Sluzy rowerowej

Zrédto: https://rowerowypoznan.pl

£,12-3,U

S

-~

Rysunek 9. Sluza rowerowa klasyczna typu 1

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.
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Drugim typem §luzy jest taka, ktérq stosuje sie tylko na drogach podporzqgdkowanych
skrzyzowan nie posiadajgcych sygnalizacji Swietlnej lub na skrzyzowaniach
posiadajqcych sygnalizacje. Pozwala ona rowerzystom posiadajgcym mozliwos$é jazdy

lub tym, ktérzy otrzymali sygnat zielony bezposrednio skrecié w lewo.

| min. 2,55

P-13
YYYY

~

A
P-8b mini

Rysunek 10. Sluza rowerowa klasyczna typu 2

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Na przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw znajdujgcego sie na drodze
z pierwszenstwem lub drogi dla roweréw biegngcej bezposrednio wzdtuz takiej drogi
stosuje sie oznakowanie przejazdu rowerowego P-11. Linia bardziej oddalona od
skrzyzowania powinna by¢é zaprojektowana pod kgtem 30° wzgledem osi skrzyzowania
oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od krawedzi pasa rowerowego lub drogi dla

rowerow.

W dalszym przebiegu obie linie P-11 prowadzi sie réwnolegle do drogi
z pierwszeistwem. Pomiedzy tymi liniomi umieszcza sie oznakowanie poziome
wskazujgce na konieczno$é warunkowego zatrzymania. Natomiast miedzy tq linig
a linig zatrzymania stosuje sie symbol roweru P-23 wraz ze strzatkg kierunkowqg P-8;j,

informujgcq o kierunku jazdy.
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Rysunek 11. Sluza rowerowa klasyczna typu 2 na wlotach podporzgdkowanych

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Podobnie jok w poprzednim przypadku, na drodze stosuje sie znak F-10 informujqcy
0 wystepowaniu tego rodzaju infrastruktury. Sluza typu 2 lokalizowana jest na wlocie
drogi podporzgdkowanej, gdy na drodze z pierwszenstwem wystepuje m.in. duze
natezenie ruchu, dopuszczalna predkos$é przekracza 50 km/h orazwyznaczono wiecejniz
jeden pas ruchu. Rozwigzanie to utatwia rowerzystom wykonanie skretu w droge

podporzgdkowanaq.

Sluza typu 3 stosowana jest na skrzyzowaniach zwyktych i projektowana pomiedzy
przecieciem drég ogdélnodostepnych a przejazdami rowerowymi. Wyznacza sie jg za
pomocq linii warunkowego zatrzymania P-13 lub P-14, umieszczonej bezposrednio przed
krawedzig drogi ogdélnodostepnej, oraz linii wyznaczajgcych pas ruchu P-2 lub P-4.
Podobnie jak w innych typach $luz, réwniez w tym przypadku w jej obrebie umieszcza sie
symbol roweru P-23. Przy wiekszej liczbie paséw ruchu $Sluze lokalizuje sie na pasie

przeznaczonym do jazdy na wprost.
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Rysunek 12. Sluza rowerowa typu 3 (po prawej stronie na rysunku) oraz typu 4 (po lewej stronie rysunku)

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Aby utatwié uzytkownikom drég identyfikacje, Sluzy typu 1, 2 i 4 wraz z pasami filtrujgcymi
prowadzgcymi do nich powinny byé wyréznione czerwonym kolorem nawierzchni.
W odlegtosci okoto 30 m (maksymalnie 50 m) przed skrzyzowaniem nalezy umiescié znak
F-10 przedstawiajqcy organizacje ruchu, w tym pasy filtrujgce i §luzy rowerowe dla
poszczegdlnych kierunkéw. Na pasach filtrujgcych prowadzgcych do $luz stosuje sie
odpowiednie strzatki kierunkowe P-8 w wersji mini, wskazujgce kierunek jazdy na

skrzyzowaniu.

8.2.5. Przejazdy dla rowerzystéw

Przejozd dla rowerzystéw stanowi miejsce przeciecia trasy rowerowej z drogqg
ogdlnodostepnq. Jest oznaczany znakami drogowymi — poziomym P-11 oraz pionowymi
D-6a lub D-6b — a dodatkowo moze by¢ wyrézniony czerwonym kolorem nawierzchni.
Wyznacza sie go takze tam, gdzie rowerzysci poruszajqcy sie pasem ruchu dla roweréw
przekraczajq droge poprzeczng; w takim przypadku nie stosuje sie znakdéw pionowych D-
6a ani D-6b. Dopuszczalne jest uzycie linii prowadzgcych P-1d lub P-le zamiast
oznakowania P-11 w przedtuzeniu pasa rowerowego, szczegdlnie gdy nie wystepuje
ryzyko ograniczonej widocznosci rowerzysty na jezdni. Przejazd powinien tworzyé

geometrycznq catos$é z trasq lub pasem ruchu dla rowerdéw.

Niedopuszczalne jest zatamywanie pod kgtem linii wyznaczajgcych krawedzie trasy

rowerowej, pasa ruchu dla roweréw oraz saumego przejazdu, poniewaz zmniejsza to jego
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uzytecznqg szerokoS¢ i pogarsza bezpieczenstwo, utrudniagjgc ewakuacje ze
skrzyzowania. Krawedzie przejazdu powinny byé styczne do tukdédw wyznaczajgcych
przebieg trasy rowerowej przed nim lub —jesli trasa przebiega prosto — rownolegte do jej
krawedzi. Dopuszcza sie prowadzenie przejazdu po tuku w przedtuzeniu pasa ruchu dla

rowerdw, jesli wynika to z toréw ruchu na skrzyzowaniu.

Zgodnie ze standardami, dla jednokierunkowych drég dla roweréw o szerokosci 1,5 m
szeroko$¢ przejazdu powinna wynosi¢ 1,8 m, natomiast dla drég szerszych niz 1,8 m — byé
réwna ich szerokosci. W uzasadnionych przypadkach, przed przejazdami wyposazonymi
w sygnalizacje $wietlng lub podporzgdkowanie, nalezy przewidzieé obszary akumulacji
rowerdw o dtugosci co najmniej 2,0 m i szerokosci 3,0 m. Jezeli przejazd dla rowerzystow
znajduje sie w ciggu drogi rowerowej z pierwszenstwem
i przebiega przez skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej, zaleca sie jego lokalizacje na

wyniesionym progu zwalniajgcym.

NN\

Fotografia 5. Przejazd dla rowerzystéw

Zrédto: Materiaty wtasne.

Jezeli przejozd dla rowerzystédw znajduje sie w ciggu trasy rowerowej

Z pierwszenstwem, na drodze poprzecznej przed nim nalezy umiesci¢ — nad znakami D-
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6a lub D-6b (,przejazd dla rowerzystédw” lub ,przejscie dla pieszych i przejozd dla
rowerzystéw”) — znak A-7 ,ustqp pierwszeristwa” albo B-20 ,stop”. Dodatkowo wzdtuz
przejazdu wyznacza sie linie zatrzyman P-13, przy czym tréjkqty tej linii powinny byé
umieszczone obok prostokqgtéw tworzqcych oznakowanie P-11 ,przejozd dla

rowerzystow”.

W przypadku gdy przejazd stanowi przedtuzenie trasy rowerowej bez pierwszenstwa,
przed wlotem na przejazd nalezy ustawié¢ po prawej stronie znak A-7 lub B-20 oraz
wyznaczy¢ odpowiedniq linie zatrzyman na nawierzchni. Linia ta powinna znajdowac sie

wytgcznie na tej czesci drogi dla rowerdw, ktéra prowadzi w kierunku przejazdu.

Dla drég dla rowerdw dwukierunkowych zaleca sie wyznaczenie paséw ruchu linig P-2 na
odcinku o dtugosci co najmniej réwnej gtebokosci obszaru akumulacji przed przejozdem.
Natomiast na jezdni poprzecznej posiadajgcej pierwszenstwo przed przejazdem nalezy
ustawi¢ znaki D-6a lub D-6b; dopuszcza sie ich uzupetnienie znakiem D-1 ,droga
Z pierwszenstwem”, zwtaszcza gdy pierwszenstwo zostato wczesniej odwotane znakiem

D-2.

Mozliwe jest takze wskazanie podporzgdkowania trasy rowerowej za pomocq znaku A-7
lub B-20 umieszczonego przy jezdni, wzdtuz ktérej przebiega trasa rowerowa, pod
warunkiem ze znak ten jest dobrze widoczny z drogi dla rowerdw (czyli znajduje sie miedzy
jezdniq a trasq, w odlegtosci nie wiekszej niz 1 m od jej krawedzi). W takim przypadku
konieczne jest rowniez zastosowanie odpowiedniego oznakowania poziomego, czyli linii

zatrzyman na wlocie trasy rowerowe].

Nalezy pamietaé, ze rowerzysta moze opusci¢ przejozd w dowolnym kierunku. Dlatego
jedli na jezdni, przez ktérg wyznaczono przejozd, obowiqzujg szczegdlne zasady (np.
zakaz ruchu rowerdw lub ruch jednokierunkowy), powinny byé przy niej ustawione
odpowiednie znaki drogowe, dobrze widoczne z wlotu drogi dla roweréw
i przejazdu. Znakite nalezy umieszczad po prawej stronie jezdniw odlegtosciod 5do15m
od przejazdu. W przypadku ograniczonej widocznosci zaleca sie stosowanie przy trasie
rowerowej tablic przeddrogowskazowych informujgcych o organizacji ruchu na jezdni

poprzecznej, w szczegdlnosci o ewentualnym zakazie ruchu rowerdw.
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8.2.6. Trasa dlarowerdéw jako samodzielny wlot skrzyzowania

Trase rowerowq nalezy traktowaé jak petnoprawnqg droge, dlatego jej powigzania
z innymi elementami sieci drogowej powinny by¢ projektowane analogicznie do
rozwigzan stosowanych dla ruchu samochodowego. W przypadku skrzyzowan
tréjramiennych, potgczenie jezdni ogdlnodostepnych — gdzie ruch rowerowy odbywa sie
na zasadach ogdlnych lub po pasach rowerowych — z drogq dla rowerdéw po przeciwne;j
stronie wlotu poprzecznego powinno by¢ realizowane jako czwarty wlot skrzyzowania,
a nie jako przejozd dla rowerzystéw zlokalizowany obok niego. Takie rozwigzanie
ogranicza ryzyko kolizji miedzy rowerzystami jadgcymi na wprost z wlotu poprzecznego
na droge dla rowerdw a pojazdami skrecajgcymi w prawo wzgledem przejazdu

wyznaczonego poza skrzyzowaniem.

8.2.7. Azyle

W niektérych przypadkach trasy rowerowe przecinajgce drogi powinny umozliwiaé
rowerzystom zatrzymanie sie na skrzyzowaniu. Azyle dla rowerzystédw stosuje sie
w dwéch sytuacjach: gdy rowerzysta wykonuje skret w lewo i z uwagi na natezenie ruchu
musi ustqpié pierwszenstwa pojazdom nadjezdzajgcym z przeciwka, zatrzymujqc sie
przy osi jezdni, oraz gdy przekracza jezdnie poprzecznie w miejscu

o duzym natezeniu i predkosci ruchu lub przy wielu pasach ruchu.

Azyle sktadajg sie z wysp dzielgcych oraz przestrzeni oczekiwania pomigedzy nimi. Azyl
zlokalizowany w obrebie przejazdu dla rowerzystéw powinien mieé szeroko$é réwng
szerokosSci przejazdu i zapewniaé mozliwo$é bezpiecznego zatrzymania roweru
ustawionego poprzecznie do osi jezdni na dtugosci co najmniej 2 m. W przypadku tras
rekreacyjnych lub turystycznych, gdzie mozna spodziewaé sie wiekszej liczby rowerdw

z przyczepkami dzieciecymi, dtugosé te nalezy zwiekszy¢ do 4,0 m.

Azyl przeznaczony do przekraczania jezdni powinien mieé szeroko$é minimum 2,0 m dla
przejazdu jednokierunkowego i 3,0 m dla dwukierunkowego, przy czym nie moze byc¢
wezszy niz sam przejozd. W przypadku azyli do skretu w lewo ich szeroko$é (mierzona
poprzecznie do osi jezdni) powinna wynosié 1,5 m, czyli tyle co pas ruchu dla roweréw,
a dtugos$é miescic sie w przedziale od 5 do 10 m. Na odcinku poprzedzajgcym taki azyl
nalezy uniemozliwi¢ wyprzedzanie pojazddw, np. poprzez zastosowanie wyniesionego

pasa dzielgcego lub separatoréw miedzy kierunkami ruchu.
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Azyle petnig réwniez funkcje uspokojenia ruchu, wymuszajgc zmiane toru jazdy
pojazddéw, a takze mogq byé wykorzystywane przez pieszych do przekraczania jezdni.
Azyle do skretu w lewo stosuje sie wytgcznie na jezdniach z jednym pasem ruchu
w kazdym kierunku (z wyjgtkiem azyli prowadzqgcych na przejazd dla rowerzystéw). Pas
ruchu przed azylem powinien mieé szeroko$é ograniczajgcq mozliwosé wyprzedzania

rowerzysty, co oznacza, ze zasadniczo nie powinien przekraczaé 3,0 m.

W obrebie azylu do skretu w lewo powinno zmiescic sie w zalezno$ci od natezenia ruchu —
co najmniej 2-3 rowery ustawione réwnolegle lub ukosnie do osi jezdni, przy czym nalezy
uwzglednié¢ mozliwos¢ obecnosci roweru z przyczepkq. Tego typu rozwigzania stosuje sie
zwtaszcza tam, gdzie rowerzysci wjezdzajg na trase rowerowq lub inng droge, na ktérqg

skret w lewo bgdz sam wjazd jest niedozwolony dla pozostatych pojazdéw.

Rysunek 13. Przyktad azylu do skretu w lewo dla rowerzystéw

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Dopuszcza sie esowanie przebiegu trasy dla roweréw wewngtrz azylu pod warunkiem,
ze rowerzysci skrecajq najpierw w prawo (wymuszajgc kontakt wzrokowy z pojazdami
zblizajgcymi sie do przejazdu dla rowerzystéw na kolejnej jezdni) i pod warunkiem
zachowania przekrojéw i promieni tukéw umozliwigjgcych ewakuacje rowerzystow
z przejozdu (szeroko$é na wlocie przejazdu dla rowerzystéw co najmniej 4,0 m, promienie
tukéw co najmniej 2,0 m). Azyle do przekraczania jezdni w poprzek stosuje sie

w nastepujgcych przypadkach:
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e przy duzych natezeniach ruchu na przekraczanej jezdni i braku sygnalizacji

Swietlnej,
e przyczterech lub wiecej pasach ruchu bez sygnalizacji $wietlnej,

e przy szesSciu lub wiecej pasach ruchu i sygnalizacji Swietlnej, ze wzgledu

na réznice czasu, ewakuacji samochoddw i rowerdw.

8.2.8. Przejazdy przez tory kolejowe

Zasady organizacji ruchu rowerowego na przejazdach przez tory kolejowe regulujq
przepisy rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw
technicznych ich uzytkowania®. Na terenie Gminy Jerzmanowa nie wystepujq obecnie
czynne linie kolejowe, dlatego zagadnienie przekraczania toréw kolejowych nie stanowi
aktualnego uwarunkowania dla rozwoju planowanej sieci tras rowerowych. Zasadne jest
jednak uwzglednienie podstawowych zasad projektowych na wypadek przysztego
pojawienia sie infrastruktury kolejowej lub koniecznosci prowadzenia tras rowerowych
przez tereny kolejowe. W przypadku pojawienia sie takiej infrastruktury sposéb
organizacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach z liniami kolejowymi powinien byé
dostosowany do obowigzujgcych przepiséw oraz parametréw linii  kolejowej
i projektowanej trasy rowerowej. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazyé rozwigzania
bezkolizyjne, wykorzystujgce obiekty inzynierskie, takie jak tunele lub ktadki. Jezeli
zastosowanie rozwigzania bezkolizyjnego nie bedzie uzasadnione lub mozliwe, sposéb
przekroczenia torédw powinien zostaé¢ dobrany indywidualnie z uwzglednieniem
bezpieczenstwa uzytkownikdéw, natezenia ruchu kolejowego i rowerowego oraz lokalnych

uwarunkowan przestrzennych.

4Dz.U.2025 poz. 1105.
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8.2.9. Organizacja ruchu rowerowego na matych jednopasmowych rondach

Szczegdlnym typem skrzyzowania, na ktérym nie stosuje sie dedykowanych rozwiqzan
dla rowerzystéw, jest rondo jednopasowe. W przypadku takich rond ruch rowerowy

powinien odbywac sie po jezdni na zasadach ogdlnych.

Dopuszcza sie prowadzenie wydzielonych drég dla roweréw przez wloty matych rond
jednopasowych jedynie wtedy, gdy stanowig one kontynuacje tras biegngcych wzdtuz
przeciwlegtych wlotéw po tej samej stronie. Nalezy jednak zapewnié ich powigzanie ze
wszystkimi kierunkami ruchu, w ktérych rowerzysci mogq poruszaé sie jezdnig na
zasadach ogdlnych. Mozna to osiggngé poprzez wprowadzenie tgcznikéw drogi dla
roweréw bezposrednio do jezdni ronda lub odpowiednie uksztattowanie wlotu przejazdu
dla rowerzystéw oraz zastosowanie witasciwego oznakowania przeddrogowskazowego
na pozostatych wlotach. Zgodnie ze standardami obowigzujgcymi w wojewddztwie
$lgskim, dwukierunkowe trasy rowerowe powinny byé dodatkowo witgczane do jezdni

matego ronda jednopasowego poprzez odrebny wlot.
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Rysunek 14. Samodzielny wlot do jednopasmowego ronda dwukierunkowej trasy rowerowej

Zrédto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

8.2.10. Konstrukcja nawierzchni tras rowerowych

Nawierzchnia drogi dla roweréw ma istotne znaczenie nie tylko dla bezpieczenstwa, ale
takze dla komfortu jazdy. Kluczowym jej elementem jest warstwa Scieralna, ktéra

powinna byé réwna, gtadka, a jednoczesnie zapewniaé odpowiedniqg przyczepnosé.
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W przypadku nawierzchni asfaltowych (bitumicznych) stosuje sie rézne rodzaje warstw

Scieralnych, w tym:

e mastyks grysowy —charakteryzujqcy sie bardzo duzq szczelnosciq,

e beton asfaltowy — najczesciej stosowany,

e asfalt porowaty — mniej trwaty, o szorstkiej strukturze i zdolnosci odprowadzania
wody,

e beton asfaltowy do bardzo cienkich warstw — o grubosci 2-3 cm,

e asfaltlany-o podwyzszonejzawartoscilepiszcza i wypetniacza.
Zalecana konstrukcja nawierzchni obejmuije:

e warstwe Scieralng asfaltowg o grubosSci po zageszczeniu okoto 5 cm,
wykonang np. z mieszanek mineralno-asfaltowych grysowych, betonu
asfaltowego o nieciggtym uziarnieniu 0/6 lub mastyksu grysowego
o nieciggtym uziarnieniu 0/4,

e podbudowe stabilizowang mechanicznie o grubosci 20 cm (po zageszczeniu),
z kruszywa naturalnego, najlepiej porfiru lub diabazu,

e warstwe odsqgczajgcq o grubosci 10 cm (po zageszczeniu) dla gruntéw klasy G1;
w przypadku gruntéw stabszych nalezy zastosowaé warstwe ulepszonego

podtoza o takiej grubosci, aby zabezpieczy¢ konstrukcje przed przemarzaniem.

Fotografia 6. Nawierzchnia asfaltowa drogi dla roweréw

Zrédto: Materiaty wtasne.
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8.2.11. Utrzymanie nawierzchni

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drég rowerowych wymaga ich prawidtowego
utrzymania. Nawierzchnia musi pozostaé réwna, niezarosnieta i z widocznym
oznakowaniem. Stan nawierzchni nie powinien prowokowaé rowerzystéw do
wykonywania niebezpiecznych manewréw i prowadzié do zachwiania ich réwnowagi.
Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na mozliwos¢ utraty przyczepnosci na nawierzchni, jej
pokrycia $niegiem lub lodem. Stan taki utrudnia lub nawet uniemozliwia zahamowanie

oraz utrzymanie prawidtowego kierunku jazdy i wykonania skretow.

8.2.12. Parkowanie rowerdw

Parkingi dla roweréw nie powinny by¢ sytuowane bezposrednio przy wiatach ani na
peronach przystankdw, aby nie zaktécacé ruchu pasazerdéw. Jesli w danym miejscu rowery
sq przypinane do stupdw znakéw drogowych Ilub ogrodzen, 3$wiadczy to

o zapotrzebowaniu na odpowiednio zaprojektowanq infrastrukture do ich parkowania.

Fotografia 7. Parking rowerowy przy wezle przesiadkowym w Swinoujsciu.
Zrédfto: https://iswinoujscie.pl/im/artykuly/78783.29042023.jog
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Standardy okreslajg wymagania dla parkingu rowerowego na terenach miejsc obstugi

rowerzystéw (MOR):

e konstrukcja stojakéw umozliwiajgca wygodne przypinanie ramy roweru -
a wiec powinien umozliwiaé oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy

i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia,
e trwatoséiodpornosé na warunki atmosferyczne i dziatania dewastacyjne,
o estetykaidopasowanie do otoczeniaq,
¢ niekolidowanie z przebiegiem trasy rowerowej, drogi dla pieszych i pojazddw,

e dostepnosé 24 godziny na dobe przez caty rok,

odpowiednia liczba stanowisk,

Zaleca sie stosowanie stojokéw wytgcznie w  ksztatcie odwrdconej litery
,U” (nazywany inaczej typu bramka), ktéry bedzie umozliwiat oparcie i przypiecie, co
najmniej 2 rowerdw niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci opony czy tez ksztattu

kierownicy. Standardowe wymiary tego typu stojaka prezentuje rysunek 15.

Stojaki rowerowe powinny by¢ ustawiane w taki sposéb, aby dostep do rowerdw byt
wygodny i bezpieczny. Przestrzen wokét stojoka powinna byé poszerzona o droge
dostepu. Rozmieszczenie stojakédw powinno umozliwiaé zaparkowanie przy kazdym
z nich dwéch rowerdéw z duzymi sakwami rowerowymi - min. 1 metr odstepu, optymalnie
1,5 metra. Stojaki nie powinny by¢é umieszczane zbyt blisko krawedzi jezdni, lica Scian

budynkdéw, ciggdw pieszych czy tez drég dla roweréw.

Jednym z najpopularniejszych i zarazem najprostszych rodzajéw stojaka jest ,bramka”,
wykonana ze stalowej rury o Srednicy ok. 6-8 cm (rura musi mie¢ $rednice nieco mniejszq
niz wewnetrzna szeroko$é referencyjnej ktédki szeklowej) o dtugosci ok. 0,8-1,0 m
i wysokosci 0,6 - 0,7 m. Rower opiera sie o stojak a jego przednie koto jest spinane ktédkq
razem z ramq i rurq stojaka. Wszystkie stojaki muszg byé zakotwione w podtozu w sposéb
trwaty, uniemozliwiajgcy usuniecie stojaka. Zaleca sie, aby rury stojakéw wpuszczaé
W umieszczone w podtozu betonowe kotwy na gtebokos¢ okoto 0,35 m a do rury stojaka
tuz przed montazem wlaé beton. Po zastygnieciu uniemozliwia on przeciecie stojaka

w celu kradziezy roweru.
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Rysunek 15. Wymiary gabarytowe stojaka rowerowego

Zrédfto: Standardy projektowe dla tras rowerowych.

Niedopuszczalne jest stosowanie stojakéw rowerowych typu ,tamikétka” Ilub
Wyrwikétka”, ktére dziatajg w ten sposéb, ze przednie (lub tylne) koto roweru wstawia sie
w szczeline - np. utworzonq z metalowych pretéw - ktére zaklinowane w niej utrzymuje

rower w pionie.

8.2.13. Stacje naprawy roweréw

Stacje naprawy roweréw stanowiq element infrastruktury towarzyszqgcej, ktéry zwieksza
komfort, bezpieczenstwo i funkcjonalnosé systemu tras rowerowych. Ich lokalizacja
powinna byé powigzana z gtédwnymi generatorami ruchu rowerowego, miejscami

przesiadkowymi oraz odcinkami tras o znaczeniu komunikacyjnym i rekreacyjnym.

Na terenie Gminy Jerzmmanowa rekomenduje sie lokalizowanie samoobstugowych stacji
naprawy roweréw przede wszystkim przy wiekszych parkingach rowerowych, szkotach,
obiektach sportowych, terenach rekreacyjnych oraz przy gtéwnych trasach rowerowych
tgczqcych miejscowosci gminy. Szczegdlnie zasadne jest ich sytuowanie przy trasach

prowadzqcych do wiekszych i sgsiednich miejscowosci.

Stacja naprawy rowerdw powinna byé wyposazona co najmniej w podstawowe narzedzia
serwisowe, takie jak pompka z manometrem, klucze imbusowe, Srubokrety, tyzki do opon
oraz klucze ptaskie. Urzqgdzenia powinny byé trwale zamocowane do konstrukgji stacji,
odporne na warunki atmosferyczne i akty wandalizmu. Zaleca sig, aby stacje byty
lokalizowane w miejscach dobrze widocznych, oswietlonych i tatwo dostepnych

z poziomu drogi dla roweréw lub ciggu pieszo-rowerowego.
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W celu zapewnienia wygody uzytkowania stacje naprawy rowerdw nie powinny
ograniczaé skrajni drogi rowerowej ani utrudniac ruchu pieszym. Nalezy zapewnié przy
nich odpowiedniq przestrzen manewrowq, umozliwiajgcq bezpieczne zatrzymanie
roweru i wykonanie podstawowych czynnosci serwisowych poza gtéwnym przebiegiem
trasy. W miare mozliwosci stacje naprawy rowerdw powinny by¢ lokalizowane tqcznie ze
stojakami rowerowymi, tablicami informacyjnymi lub miejscami odpoczynku dla
rowerzystow. Realizacja stacji naprawy rowerdw bedzie stanowita uzupetnienie
planowanej sieci tras rowerowych i moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci

korzystania z roweru w codziennych podrézach oraz w celach rekreacyjnych.
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9. Opracowanie koncepcji ksztattowania sieci rowerowej na
terenie Gminy Jerzmanowa

Podstawe planowanej sieci tras rowerowych stanowiqg odcinki wskazane w ,Koncepciji na
potrzeby wykonania budowy sciezek rowerowych w ramach zadania pn: ,Budowa
Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa”” z 2025 r. Wszystkie odcinki tam ujete
zostaty zachowane w niniejszym opracowaniu wraz z przyjetymi w niej oznaczeniami
literowymiod A do U. Wramach opracowania uwzgledniono réwniez odcinek planowanej
drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ul. Rézanej w Jaczowie, nieujety w Koncepcjiz2025r.
Odcinek ten wynika z odrebnej dokumentacji projektowej i zostat przedstawiony na
zatgczniku mapowym nr 2 kolorem pomaranczowym jako ,Odcinek planowany”. Na
podstawie przeprowadzonych analiz, zaproponowano dodatkowe potqgczenia
stanowiqce uzupetnienie tej sieci. Ich celem jest zwiekszenie spdjnosci planowanego
uktadu oraz zapewnienie dodatkowych powiqgzah pomiedzy poszczegdlnymi

miejscowosciamii planowanymi trasami.

Odcinki zaproponowane jako uzupetnienie Koncepcji z 2025 r. podzielono na dwie grupy.
Do tras priorytetowych zaliczono potgczenia, ktérych realizacje rekomenduje sie
w pierwszej kolejnosci jako najistotniejsze uzupetnienie planowanej sieci. Trasy
uzupetniajgce obejmujg natomiast potqczenia, ktére mogq by¢ realizowane w dalszej
perspektywie, wraz z rozwojem podstawowego uktadu tras rowerowych. Wsréd tras
wskazanych w Koncepcji z 2025 r. wyrézniono réwniez odcinki o charakterze
turystycznym, prowadzgce gtdwnie przez tereny lesne, pola i tqki. Dla odcinkéw tych nie
rekomenduje sie nawierzchni asfaltowej, lecz rozwigzania dostosowane do warunkéw

terenowych, zapewniajgce odpowiedniq przejezdnos¢ i komfort uzytkowania.
Ponizej przedstawiono szczegétowq charakterystyke tras wskazanych w zatgczniku nr 2.

- Drogi priorytetowe, oznaczone numerami od 1 do 99, o tqgcznej dtugosci 19,04
km, stanowiq podstawowy uktad planowanej sieci. Obejmujg najwazniejsze
potgczenia pomiedzy miejscowosciami oraz gtdwnymi celami podrdzy i tworzq
szkielet systemu rowerowego Gminy Jerzmanowa. Ich realizacja powinna byé
traktowana w pierwszej kolejnosci, poniewaz to wiasnie te odcinki majq
najwieksze znaczenie dla zapewnienia ciggtosci sieci oraz mozliwosci

wykorzystywania roweru w codziennych podrézach.
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- Odcinek planowany nr 20, oznaczony kolorem pomaranczowym, obejmuje
projektowang droge dla pieszych i roweréw wzdtuz ul. Rézanej w Jaczowie.
Inwestycja stanowi element szerszego przedsiewziecia obejmujgcego budowe
drogi gminnej wraz z infrastrukturqg towarzyszqcq. Zgodnie z dokumentacjg
projektowq przewidziano wykonanie drogi dla pieszych i rowerdw o nawierzchni
bitumicznej. Dtugosé projektowanego odcinka drogowego wynosi okoto 678 m.
Potqgczenie nie zostato uwzglednione w Koncepcjiz2025r., dlatego przedstawiono
je odrebnie na zatgczniku mapowym nr 1 jako element planowanej infrastruktury
rowerowej Gminy Jerzmanowa.

- Drogi uzupetniajgce, oznaczone numerami od 100 do 199, o tqgcznej dtugosci
6,76 km, stanowiqg rozwiniecie podstawowego uktadu. Zapewniajg dodatkowe
powiqzania pomiedzy elementami sieci, zwiekszajg jej dostepnos$é oraz
umozliwiajg obstuge relacji, ktére majg mniejsze znaczenie w skali catej gminy, lecz
sqistotne dla zachowania spdjnosci systemu na poziomie lokalnym.

- Odcinki wskazane w Koncepcji z 2025 r, oznaczone literami od A do U,
przedstawiajg pierwotny uktad zaproponowany w opracowaniu ,Koncepcja na
potrzeby wykonania budowy sciezek rowerowych w ramach zadania pn. ,Budowa
Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa™. Ich tgczna dtugo$é wynosi okoto
3701 km. Odcinki te pozostawiono na planszy jako materiat wyjSciowy
umozliwiajgcy przedstawienie zmian wprowadzonych w wyniku przeprowadzonej
inwentaryzacjii analiz. Cze$¢ przebiegdw zostata wykorzystana przy wyznaczaniu
docelowej sieci, czesé zostata zmodyfikowana, natomiast niektére nie zostaty
wskazane jako element rekomendowanego uktadu. Oznaczenie tych odcinkéw na
planszy nie jest zatem réwnoznaczne z rekomendacjq ich realizacji w pierwotnie
zaproponowanym przebiegu.

stanowiq wybrane fragmenty tras
wskazanych w Koncepcji z 2025 r, ktérych przebieg prowadzi przez tereny ledne,
pola, tgki oraz inne obszary o charakterze krajobrazowym i rekreacyjnym. Dla
odcinkéw tych nie rekomenduje sie wykonywania nawierzchni asfaltowej. Przyjete
oznaczenie wskazuje na potrzebe zachowaniaich turystycznego i krajobrazowego
charakteru oraz zastosowania nawierzchni dostosowanej do warunkéw
terenowych i otoczenia. Na tych odcinkach preferowane jest wykorzystanie

nawierzchni naturalnych lub innych rozwigzan odpowiednich dla terenéw lesnych
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i otwartych, zapewniajgcych jednoczesnie odpowiedniq przejezdnosé, réwnosé
i komfort uzytkowania. Szczegétowy rodzaj nawierzchni powinien zostaé dobrany
na etapie projektowym z uwzglednieniem warunkéw gruntowych, odwodnieniq,
uksztattowania terenu oraz koniecznosci ograniczenia ingerencji w krajobraz

i Srodowisko.

kqgczna dtugosé planowanej sieci tras rowerowych wynosi okoto 63,49 km. Obejmuje ona
37,01 km odcinkéw wynikajgcych z Koncepcji z 2025 r, 25,80 km nowych odcinkéw
zaproponowanych jako jej uzupetnienie, w tym 19,04 km tras priorytetowych oraz 6,76 km
tras uzupetniajgcych, a takze okoto 0,68 km planowanej drogi dla pieszych i roweréw
wzdtuz ul. Rézanejw Jaczowie, wynikajgcej z odrebnej dokumentacji projektowej. Odcinki
o charakterze turystycznym stanowiq czesé tras ujetych w Koncepcji z 2025 r. i tym

samym sqg uwzglednione w dtugosci 37,01 km.

Przebieg wszystkich planowanych tras nalezy traktowaé orientacyjnie. Wskazane na planszy
przebiegi okreslajq przede wszystkim potqgczenia funkcjonalne, ktére powinny zostaé zapewnione
w docelowym systemie rowerowym. Szczegdétowa lokalizacja infrastruktury, jej parametry
techniczne, sposéb prowadzenia ruchu oraz rodzaj nawierzchni powinny zostaé okreslone na
kolejnych etapach przygotowania inwestycji, z uwzglednieniemm warunkéw terenowych,

wtasnosciowych, technicznych i Srodowiskowych.

Punktem wyjscia do okresSlenia docelowego uktadu tras rowerowych w Gminie
Jerzmanowa byta ,Koncepcja na potrzeby wykonania budowy sciezek rowerowych
w ramach zadania pn. ,Budowa Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa””,
opracowanaw 2025 r. W koncepcji wyznaczono 21 odcinkéw oznaczonych literami od A

do U, o tgcznej dtugosci 37,01 km.

Odcinki zostaty przedstawione na zatgczniku mapowym kolorem czerwonym
i oznaczone literami od A do U. Wybrane fragmenty, dla ktérych ze wzgledu na przebieg
przez tereny lesne, pola, tgki i inne tereny otwarte nie rekomenduje sie zastosowania

nawierzchni asfaltowej, oznaczono dodatkowo jako odcinki o charakterze turystycznym

68



Gmina
’% Jerzmanowa

22

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa

g

Tabela 6. Drogi planowane wskazane w Koncepcjiz2025r.
Lokalizacja

na zatgczniku Dtugosé drogi
Lokalizacja Zalecenia / Uwagi
mapowym rowerowej

nr1loraz2

Waska droga wewnetrzna nalezgca do
KGHM, o niewielkim natezeniu ruchu. Ze
wzgledu na ograniczong szeroko$é oraz
mozliwo$é wystepowania ruchu zwigzanego
Szyb SW 1-Bqgdzéw 1,282 km
z obstugg szybu realizacja wymaga
uwzglednienia warunkéw wtasnosciowych i
rzeczywistego zapotrzebowania na dojazdy

rowerowe. Odcinek o niskim priorytecie.

Droga o niewielkim natezeniu ruchu
i nawierzchni w stosunkowo dobrym stanie.
) Odcinek zapewnia bezposrednie potgczenie
Bqgdzéw-Golowice 1,435 km
miejscowosci. Ze wzgledu na istniejgce
warunki jego znaczenie okreslono jako

Srednie.

Trasa prowadzi gtéwnie drogami polnymi i
leSnymi. Stanowi bezposrednie i atrakcyjne
krajobrazowo potgczenie z Jerzmanowaq.
. Zaleca sie dostosowanie istniejgcych drég do
Bqgdzoéw-
2,075 km ruchu rowerowego bez wykonywania
Jerzmanowa
nawierzchni asfaltowej, z zastosowaniem
odpowiednio przygotowanej nawierzchni
naturalnej lub przepuszczalnej. Odcinek o

wysokim priorytecie.

Trasa  wykorzystuje istniejgcg droge,
poczgtkowo  asfaltowqg, a nastepnie
nieutwardzonqg i prowadzgcq przez tereny
Golowice- zielone. Zaleca sie wykorzystanie
0,928 km
Jerzmanowa istniejgcego  przebiegu oraz poprawe
przejezdnoSci czesSci nieutwardzonej przy
zachowaniu naturalnego charakteru trasy.

Odcinek o Srednim priorytecie.
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Przebieg istniejgcq drogqg polng
o niewielkim natezeniu ruchu. Zaleca si¢ jej
dostosowanie do ruchu rowerowego poprzez
Golowice- )
1,527 km wyréwnanie i miejscowe utwardzenie
Kuréw Maty
nawierzchni, bez nadmiernej ingerencji w
tereny zielone. Odcinek ma przede wszystkim

potencjat rekreacyjny.

Trasa przebiega wzdtuz drogi o wiekszym
natezeniu ruchu. Ze wzgleddw
bezpieczenstwa wskazane jest
odseparowanie rowerzystéw od ruchu
Zofiéwka- Gaiki 1,622 km
samochodowego. Rozwigzanie powinno
réwniez uwzgledniaé wystepujqgcy przy trasie
przystanek transportu zbiorowego. Odcinek

o wysokim priorytecie.

Odcinek przebiega drogq asfaltowq przy
stosunkowo duzym ruchu samochodowym.
Ze wzgledu na warunki ruchowe wskazane
Gaiki- Potoczek 0,672 km jest zapewnienie wydzielonej infrastruktury
rowerowej i jej bezpiecznego powigzania z
uktadem drogowym w Gaikach. Odcinek o

wysokim priorytecie.

Trasa prowadzi przede wszystkim drogami
polnymiilesnymi. Jej wykorzystanie pozwala
stworzy¢ alternatywe dla prowadzenia ruchu
rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
Gaiki-Jerzmanowa 3,037 km
329. Zaleca sie poprawe przejezdnosSci
istniejgcego przebiegu przy zachowaniu jego
naturalnego charakteru. Odcinek o wysokim

priorytecie.

Bezposrednie potqczenie  miejscowosci
prowadzone wzdtuz istniejgcej drogi. Brak
infrastruktury pieszej i rowerowej oraz

Jerzmanowa- Aot . . . .
2,302 km osSwietlenia. Wskazana jest realizacja

agoszow Maty wydzielonej infrastruktury rowerowej
zapewniagjgcej bezpieczne potgczenie

miejscowosci. Odcinek o wysokim priorytecie.
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Trasa przebiega przez zabudowane tereny
Maniowa i Maniowa Gérnego. Wystepujq
chodniki i oSwietlenie, jednak brak

infrastruktury rowerowej. Ograniczeniem
Jerzmanowa-Szyb

G 1 2,227 km moze by¢ istniejgca zabudowa i szerokosé

dostepnego pasa. Odcinek moze obstugiwaé
codzienne podréze mieszkancéw oraz
dojazdy do miejsca pracy. Odcinek o wysokim

priorytecie.

Wagska droga asfaltowa w dobrym stanie,
prowadzqgca gtdwnie przez tereny rolnicze.
Odcinek zapewnia potgczenie
Jakubéw-
) 0,955 km z sgsiednig gming. W przypadku realizacji
tagoszéw Maty
infrastruktury wskazane jest zapewnienie jej
kontynuaciji poza granicqg Gminy

Jerzmanowa. Odcinek o Srednim priorytecie.

Trasa przebiega wzdtuz drogi powiatowej o
Srednim natezeniu ruchu. Ze wzgledu na
tagoszéw Maty- bezposrednie potgczenie miejscowosci oraz
1,972 km
Modta warunki ruchowe wskazane jest zapewnienie
wydzielonej infrastruktury rowerowej.

Odcinek o wysokim priorytecie.

Odcinek prowadzi istniejgcq drogqg
asfaltowqg w kierunku szybu. Zasadnosé

) realizacji wydzielonej infrastruktury powinna
tagoszéw Maty-

0,590 km uwzgledniaé rzeczywiste zapotrzebowanie
Szyb SW 4

na dojazdy rowerowe oraz charakter ruchu
zwigzanego z obstugqg obiektu. Odcinek o

Srednim priorytecie.

Trasa wykorzystuje istniejgcq droge polng
uzytkowang réwniez przez pojazdy rolnicze.
Zaleca sie poprawe i odpowiednie
utwardzenie nawierzchni z zachowaniem
Modta- Nielubia 1,488 km
mozliwosci obstugi terenéw rolnych. Istotne
jest zapewnienie kontynuacji potgczenia
poza granicg gminy. Odcinek o Srednim

priorytecie.
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Odcinek przebiega wzdtuz drogi powiatowej
o wiekszym natezeniu ruchu. Brak separaciji
powoduje obnizenie bezpieczenstwa
rowerzystéw. Wskazana jest realizacja
Modta- Kurowice 2,940 km
wydzielonej infrastruktury oraz zapewnienie
bezpiecznych rozwiqzan w rejonie
skrzyzowan i zjozdéw. Odcinek o wysokim

priorytecie.

Droga gminna posiada nowqg nawierzchnie
asfaltowq i charakteryzuje sie niewielkim
natezeniem ruchu. Warunki umozliwiajg
prowadzenie  ruchu rowerowego po
DP 1016D-Modta 0,643 km
istniejgcej jezdni, dlatego budowa
wydzielonej infrastruktury nie jest obecnie

uzasadniona jako dziatanie priorytetowe.

Odcinek maistotne znaczenie ponadlokalne
i zapewnia mozliwo$é utworzenia potgczenia
w kierunku Gtogowa. Wzdtuz czesci trasy
wystepuje chodnik i zabudowa. Wskazana
jest realizacja drogi dla roweréw lub przy
Modta- Gtogow 0,944 km ograniczonej  dostepnosci  przestrzeni,
odpowiednio zaprojektowanej drogi dla
pieszych i roweréw. Odcinek o wysokim

priorytecie.

Trasa prowadzi istniejgcg drogg polng
uzytkowang réwniez przez pojazdy rolnicze.
Zaleca sie poprawe przejezdnoSci i
utwardzenie nawierzchni przy zachowaniu
Modta- Jaczéw 1,970 km mozliwosci obstugi pdl. Odcinek moze
zapewnic¢ bezposrednie potgczenie Modty z

Jaczowem. Odcinek o Srednim priorytecie.
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Bezposrednie potgczenie  miejscowoSci
prowadzone drogq asfaltowqg. Wystepujq
chodniki i oSwietlenie, jednak brak
infrastruktury rowerowej. Wskazana jest
Jerzmanowa- realizacja wydzielonej infrastruktury, a w
2,851 km
Kuréw Maty miejscach o ograniczonej przestrzeni
zastosowanie rozwiqzania dostosowanego
do istniejgcego zagospodarowania. Odcinek

o wysokim priorytecie.

Trasa czeSciowo  wykorzystuje  droge
asfaltowq, a nastepnie droge polng
prowadzgcq przez tereny otwarte. Na
fragmentach nieutwardzonych zaleca sie
) poprawe przejezdnoSci przy mozliwie
Kuréw Maty-
3,391 km niewielkiej ingerencji w otoczenie. Ze
Smardzow
wzgledu na charakter przebiegu czes¢ trasy
moze zachowaé turystyczny charakter bez
zastosowania nawierzchni asfaltowe;j.

Odcinek o $srednim priorytecie.

Trasa przebiega wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 329. Ze wzgledu na ruch samochodowy i
brak infrastruktury rowerowej wskazane jest

Smardzéw- odseparowanie rowerzystéw od jezdni oraz

T 2,158 km zapewnienie ciggtoSci i bezpiecznych

rozwigzan na skrzyzowaniach i zjazdach.

Odcinek o wysokim priorytecie.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu »,Koncepcja na potrzeby wykonania budowy Sciezek

rowerowych w ramach zadania pn. ,Budowa Sciezek rowerowych w Gminie Jerzmanowa”” z2025r.
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9.1.1. Droga planowana

Planowany odcinek obejmuje budowe drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ul. Rézanej
w Jaczowie, w kierunku granicy Gminy Jerzmanowa z Gtogowem. Inwestycja przewiduje
wykonanie infrastruktury o nawierzchni bitumicznej, stanowigcej element rozbudowy

istniejgcego uktadu drogowego.

Lokalizacja

na
Dtugosé drogi
zatgczniku Lokalizacja Zalecenia /Uwagi
rowerowej
mapowym

nr1oraz2

o) Planowana droga dla pieszych i roweréw o

nawierzchni bitumicznej, realizowana w

ramach budowy drogi gminnej ul. Ré6zane;j.
Jaczéw -
ok.678 m Zaleca sie  zapewnienie ciggtosci
granica gminy
potgczenia w kierunku Gtogowa oraz

powigzania z pozostatymi elementami

planowanej sieci tras rowerowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy Jerzmanowa.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzaciji, analizy Koncepcji z 2025 r. oraz oceny
funkcjonowania catego uktadu wyznaczono odcinki priorytetowe, stanowiqgce
najwazniejsze uzupetnienie planowanej sieci tras rowerowych Gminy Jerzmanowa.
Obejmujq one przede wszystkim dodatkowe potgczenia pomiedzy miejscowosciami,
odcinki prowadzqgce w kierunku granic gminy oraz trasy zapewniadjgce dostep do

Jerzmanowej jako gtéwnego osrodka ustugowego i administracyjnego.

Do sieci priorytetowe] zakwalifikowano 19 odcinkdéw, ktére stanowiqg uzupetnienie
przebiegéw wskazanych w Koncepcji z 2025 r, bez zastepowania lub rezygnagcji
z wczesniej zaplanowanych potgczen. Ich realizacje rekomenduje sie w pierwszej
kolejnosci, réwnolegle z rozwojem sieci wynikajgcej z Koncepciji, w celu zapewnienia
funkcjonalnoséci docelowego systemu rowerowego. Odcinki priorytetowe zostaty
przedstawione na zatgczniku mapowym kolorem niebieskim i oznaczone numerami od

1do19.
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Tabela 7. Odcinki priorytetowe docelowego systemu tras rowerowych Gminy Jerzmanowa.
Lokalizacja

na zatqgczniku
Lokalizacja Kategoria
mapowym

nr2

Diugosé 213 m. Kontynuacja odcinka A

Bqgdzéw- Szyb Gminna (droga

w kierunku Bgdzowa i uzupetnienie potgczenia
SW1 wewnetrzna)

zrejonem Szybu SW 1.

Diugosé 615 m. Uzupetnienie przebiegu

Bqdzow-

Gminna odcinka B i zapewnienie ciggtosci potgczenia

Golowice
pomiedzy Bqdzowem a Golowicami.

Diugosé 625 m. Kontynuacja odcinka F

Zofiéwka-Gaiki Gminna (droga | w kierunku granicy gminy i umozliwienie
(granica gminy) wewnetrzna) dalszego powiqzania sieci z terenami

sgsiednimi.

Dtugosé 1141 m. Przedtuzenie odcinka G przez
Potoczek i witgczenie miejscowosci do spdjnej
Gaiki- Potoczek Gminna sieci. Odcinek ma wysokie znaczenie ze wzgledu

na wiekszy ruch samochodowy.
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Jerzmanowa- Dtugos¢ 210 m. Zapewnienie ciggtosci odcinka

Kuréw Maty Sijego powigzania z centrum Jerzmanowej.

Dtugosé 1 764 m. Potqczenie odcinkéw K i N,
zwiekszajgce spbjnosé sieci w zachodniej czesci
kagoszéw Maty
gminy i umozliwiajgce kontynuacje tras

w kierunku granicy gminy.

Dtugosé 1 913 m. Potgczenie odcinkéw O, Pi Q,
Modta Gminna tworzqgce lokalny wezet tras oraz zapewniajqgce
ciggtosé w kierunku Kurowic i Gtogowa.

Dtugosé 232 m. Potgczenie odcinkéw T
Smardzéw Gminna i Uw Smardzowie, zapewniajgce ciggtosé relacji
Kuréw Maty, Smardzéw, Jerzmanowa.

76



ﬁ Gmina
— Jerzmanowa
@ Gofc;'nviaﬂa_ﬁ)ﬂmju

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa

Dtugosé 1 557 m. Potqczenie odcinkéw M i U

oraz stworzenie dodatkowego poprzecznego
tagoszéw Maty-
; Gminna potgczenia pomiedzy zachodniqg i wschodniq
Smardzéw . i
czesciqg gminy.

Dtugosé 3 873 m. Przedtuzenie odcinka U

i utworzenie potgczenia pomiedzy Potoczkiem a
Potoczek- 3 Jerzmanowq. Ze wzgledu na przebieg wzdtuz
Wojewddzka
Jerzmanowa drogi wojewddzkiej istotne jest zapewnienie
bezpiecznych warunkéw prowadzenia ruchu

rowerowego.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wyznaczenie odcinkéw priorytetowych pozwala przede wszystkim uzupetnié¢ brakujqce
potgczenia pomiedzy trasami wskazanymi w Koncepcji z 2025 r. W wielu przypadkach
wczesniejsze odcinki konczyty sie w obrebie miejscowosci lub nie zapewniaty
bezposredniego potgczenia z kolejnymi elementami systemu. Nowe przebiegi pozwalajq

potqczyéjew jeden spdjny uktad oraz zapewnié obstuge centralnych czesci miejscowosci.

Szczegdlne znaczenie majq potgczenia prowadzqce do Jerzmanowej. Odcinkinr 3, 5, 6,
10 i 11 pozwalajg powiqgzaé trasy dochodzgce do miejscowosci z jej wewnetrznym
uktadem komunikacyjnym. Dzieki temu Jerzmanowa moze petni¢ funkcje gtéwnego

wezta systemu rowerowego gminy, a poszczegdlne trasy nie konczqg sie na jej obrzezach.

Drugg istothng grupe stanowiq odcinki zapewniagjgce ciggtoS¢ pomiedzy
miejscowos$ciami oraz poszczegdlnymi czeSciami gminy. Dotyczy to miedzy innymi
potgczen w Bgdzowie, kagoszowie Matym, Modteji Smardzowie. Odcinkinr 2,13,14,15,
17 i 19 pozwalajg potgczyé wcezesdniej wyznaczone przebiegi i ograniczyé powstawanie

nieciqggtych fragmentéw infrastruktury.
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W systemie uwzgledniono réwniez mozliwo$sé dalszego rozwijania potqczen poza
granicami Gminy Jerzmanowa. Funkcje te petnig przede wszystkim odcinki nr 7,12, 16
i 18. Ich realizacja umozliwi w przysztosci powigzanie gminnego systemu z trasami na

terenach sgsiednich, pod warunkiem zapewnienia ich odpowiedniej kontynuaciji.

Wyznaczenie odcinkéw jako priorytetowych nie oznacza koniecznosci realizacji
wszystkich z nich w formie wydzielonej drogi dla roweréw. Docelowy sposéb prowadzenia
ruchu powinien wynikaé z warunkéw wystepujgcych na danym odcinku, w szczegélnosci
kategorii i zarzgdcy drogi, natezenia ruchu samochodowego, dostepnej przestrzeni,
uwarunkowan wiasnosciowych oraz charakteru otoczenia. Najwazniejszym celem jest
zapewnienie ciggtosci, bezpieczenstwa i funkcjonalnosci podstawowego uktadu tras

rowerowych, a nie zastosowanie jednakowego rozwiqzania technicznego na catej sieci.

Uzupetnieniem podstawowego uktadu tras priorytetowych sq odcinki uzupetniajgce,
ktérych zadaniem jest zwiekszenie spdjnosci planowanej sieci, zapewnienie
dodatkowych potgczenh pomiedzy miejscowosciami oraz poprawa dostepnosci
najwazniejszych generatoréw ruchu. Odcinki te rozwijajg podstawowy uktad tras
rowerowych i pozwalajq na obstuge relacji, ktére majg mniejsze znaczenie dla catej gminy,

ale sqistotne z punktu widzenia lokalnych podrézy mieszkancdéw.

W ramach planowanej sieci wyznaczono 7 odcinkéw uzupetniajgcych, oznaczonych
kolorem brgzowym oraznumeramiod 100 do 106. Obejmujg one potgczeniaw Jaczowie,
Jerzmanowej, Bqdzowie i Potoczku. CzeS¢ z nich petni przede wszystkim funkcje
lokalnych tgcznikéw, natomiast pozostate zapewnigjg powigzanie miejscowoSci

z trasami priorytetowymi oraz odcinkami wskazanymiw koncepcjiz2025r.
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Tabela 8 Odcinki uzupetniajgce docelowego systemu tras rowerowych Gminy Jerzmanowa.
Lokalizacja

na zatgczniku
Lokalizacja Kategoria
mapowym

nr2

Ditugosé 1 341 m. Tworzy bezposrednie

potgczenie rowerowe pomiedzy Smardzowem

ul. a Jaczowem. W Jaczowie przebiega
Smardzowska, Gminna w sgsiedztwie waznych generatoréw ruchu,
Jaczéw w tym przedszkola i ztobka, dzieki czemu moze

obstugiwaé réwniez codzienne podréze

mieszkancow.

Diugosé 1 771 m. Stanowi gtéwny odcinek
prowadzqgcy przez obszar zabudowany
ul. Gtéwna, Jaczowa, zapewniajgc obstuge miejscowosci
Gminna
Jaczéw oraz powigzanie lokalnych generatoréw ruchu
z pozostatqg czeScig projektowanej sieci

rowerowe;j.

Dtugosé 537 m. Zapewnia obstuge centralnej

czesci Jerzmanowej oraz integruje
ul. Topolowa, ul.
przebiegajgce przez miejscowosé  trasy
Parkowa, Gminna
rowerowe. Odcinek petni funkcje lokalnego
Jerzmanowa
tgcznika pomiedzy najwazniejszymi

kierunkami docelowej sieci.

Diugosé 565 m. Stanowi istotne potgczenie

wewnatrz Jerzmanowej, tgczqc odcinki S i U
ul. Gtogowska, i
oraz zapewniajgc ciggto$é sieci pomiedzy

Jerzmanowa Gminng
trasami prowadzgcymi w kierunku Kurowa
Matego i Smardzowa.
Diugosé 973 m. Zapewnia potqgczenie
Bqgdzowa z gtéwnym uktadem
komunikacyjnym gminy i projektowangq siecig
DW329 -
Gminna rowerowq w rejonie drogi wojewddzkiej nr 329.
Bqgdzéw

Umozliwia wigczenie tras prowadzgcych przez
Bqgdzéw do spdjnego systemu potgczen

gminnych.
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Diugosé 1 114 m. Zapewnia wprowadzenie

ruchu rowerowego z kierunku drogi

DW329- wojewddzkiej nr 329 do centralnej czeéci

ul. Gtogowska, Gminna Jerzmanowej oraz powigzanie z pozostatymi

trasami przebiegajgcymi przez miejscowosé.

Jerzmanowa
Stanowi wazny element integrujgcy lokalng
sie¢ Jerzmanowej z uktadem ponadlokalnym.
Dtugosé 462 m. Zapewnia potgczenie
Potoczka z drogg wojewddzkg nr 329
Potoczek- Gminna (droga i pozostatg czescig sieci. Odcinek uzupetnia
DW329 wewnetrzna) obstuge rowerowg miejscowosci i umozliwia

kontynuacje podrézy w kierunku Jerzmmanowej,

Bgdzowa oraz innych miejscowosci gminy.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Odcinki uzupetniajgce petnig przede wszystkim funkcje lokalnych tqgcznikéw oraz
elementéw domykajgcych docelowy system tras rowerowych. Szczegdlne znaczenie
majqg w obrebie wiekszych miejscowosci, gdzie umozliwiajg doprowadzenie ruchu
rowerowego do terenéw zabudowanych, obiektéw ustugowych i innych generatoréw
ruchu. Dotyczy to przede wszystkim odcinkéw nr 100 i 101 w Jaczowie oraz nr 102,103

i 105 w Jerzmanowe;j.

Odcinki nr 104 i 106 uzupetniajg natomiast obstuge Bqgdzowa i Potoczka, zapewniajqgc
ich powigzanie z trasami przebiegajgcymi w rejonie drogi wojewddzkiej nr 329. Dziegki
temu planowana sie¢ nie ogranicza sie wytqcznie do potgczeh pomiedzy
miejscowosciami, lecz umozliwia réwniez wprowadzenie ruchu rowerowego do ich

wewnetrznych uktadéw komunikacyjnych.

Podobnie jak w przypadku tras priorytetowych, zakwalifikowanie odcinka do grupy
uzupetniajgcej nie przesqgdza o koniecznosci realizacji wydzielonej drogi dla roweréw na
catej jego dtugosci. Sposdéb prowadzenia ruchu powinien zostaé¢ dostosowany do
warunkéw lokalnych, charakteru drogi, natezenia ruchu, dostepnej przestrzeni oraz
istniejgcego zagospodarowania. Odcinki uzupetniajgce powinny by¢ realizowane przede
wszystkim w sposéb zapewniajgcy ich funkcjonalne i bezpieczne potqczenie
z podstawowym uktadem tras priorytetowych oraz pozostatymi elementami docelowej

sieci.
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W ramach analizy odcinkdédw wskazanych w Koncepcjiz 2025 r. wyodrebniono dwa odcinki
oznaczone na mapie , dla ktérych rekomenduje sie zachowanie
charakteru turystycznego. Sqto odcinek E w relacji Golowice, Kurow Maty oraz odcinek
N w relacji Modta, Nielubia. Odcinki te nie stanowig odrebnych, nowo wyznaczonych
elementdw sieci, lecz odpowiadajq przebiegom przyjetym wczesniej w Koncepcji z 2025
r. Na zatgczniku mapowym zostaty dodatkowo oznaczone jako odcinki o charakterze

turystycznym, aby wskaza¢ odmienny sposéb ich docelowego zagospodarowania.

Tabela 9 Odcinki o charakterze turystycznym docelowego systemu tras rowerowych Gminy
Jerzmanowa.
Lokalizacja

na zatqgczniku Przebieg drogi
Lokalizacja Zalecenia / Uwagi
mapowym rowerowej

nr2

Przebieg istniejgcq drogq polng

o niewielkim natezeniu ruchu. Zaleca sie

) 3 jej dostosowanie do ruchu rowerowego
Golowice, Kuréw

1,527 km poprzez  wyréwnanie i  miejscowe
Maty

utwardzenie nawierzchni, bez nadmiernej
ingerencji w tereny zielone. Odcinek ma

przede wszystkim potencjat rekreacyjny.

Trasa wykorzystuje istniejgcq droge polng
uzytkowang réwniez przez pojazdy
rolnicze. Zaleca sie poprawe
i odpowiednie utwardzenie nawierzchni
Modta, Nielubia 1,488 km
z zachowaniem mozliwosci obstugi
terendw rolnych. Istotne jest zapewnienie
kontynuacji potgczenia poza granicq

gminy. Odcinek o §rednim priorytecie.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Zakwalifikowanie tych odcinkédw jako turystycznych wynika przede wszystkim
z charakteru terendw, przez ktére przebiegajq. Trasy prowadzg poza zwartg zabudowq,
przez obszary otwarte, pola oraz tereny o walorach krajobrazowych. W stanie istniejgcym
wykorzystujg drogi polne o nawierzchninieutwardzonej. W przypadku odcinka Nistotnym
uwarunkowaniem jest réwniez rolnicze wykorzystanie drogi i wystepujgcy na niej ruch

pojazdéw obstugujgcych pola.

Z tego wzgledu na odcinkach E i N nie rekomenduje si¢ wykonywania nawierzchni
asfaltowej. Takie rozwigzanie powodowatoby wiekszq ingerencje w istniejgcy charakter
terenéw otwartychiniejest konieczne dla osiggniecia zaktadanejfunkcji tych tras. Zaleca
sie zachowanie ich krajobrazowego charakteru oraz przystosowanie istniejgcych drég do
ruchu rowerowego przede wszystkim poprzez poprawe réwnosci, przejezdnoSci
i trwatosci nawierzchni. Rodzaj zastosowanego materiatu powinien zostaé¢ dobrany na
etapie projektowym odpowiednio do warunkéw gruntowych, odwodnienia oraz sposobu

uzytkowania danego odcinka.
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10. Promowanie ruchu rowerowego

Rozwéj infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Jerzmanowa powinien byé
uzupetniany dziataniami  organizacyjnymi, informacyjnymi i  edukacyjnymi
zachecajgcymi mieszkancéw do czestszego wyboru roweru w codziennych podrézach.
Sama realizacja nowych tras nie gwarantuje wzrostu ruchu rowerowego, jezeli nie bedzie
jej towarzyszyé budowanie odpowiednich nawykéw transportowych oraz zwiekszanie

wiedzy mieszkancéw na temat mozliwosci bezpiecznego przemieszczania sie rowerem.

Zewzgledu nacharakter Gminy Jerzmanowa szczegdlne znaczenie mogg mieé dziatania
skierowane do dzieci i mtodziezy, oséb dojezdzajgcych do pracy oraz mieszkancéw
odbywajgcych krétkie podréze pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Istotnym
kierunkiem jest réwniez promocja rekreacyjnego i turystycznego wykorzystania roweru.
Dziatania promocyjne powinny by¢é rozwijane wraz z powstawaniem kolejnych
elementéw docelowej sieci, tak aby mieszkancy byli informowani o nowych
mozliwosciach przemieszczania sie oraz zasadach bezpiecznego korzystania

zinfrastruktury.
Koordynacja polityki rowerowej

Wraz z rozwojem systemu rowerowego wskazane jest wyznaczenie w strukturze Urzedu
Gminy osoby odpowiedzialnej za koordynacje zagadnien zwigzanych z ruchem
rowerowym. W przypadku gminy wielkoSci Jerzmanowej nie musi wiqgzaé sie to
z utworzeniem odrebnego stanowiska. Funkcja ta moze zostaé powierzona
pracownikowi zajmujgcemu sie transportem, drogami, inwestycjami lub planowaniem

przestrzennym.

Do jego zadan nalezatoby przede wszystkim koordynowanie rozwoju sieci rowerowej,
opiniowanie inwestycji drogowych pod kgtem potrzeb rowerzystéw, wspdtpraca
z zarzqdcami drég oraz gminami sgsiednimi, identyfikowanie miejsc wymagajgcych
poprawy bezpieczenstwa, planowanie rozwoju parkingdw rowerowych oraz prowadzenie
dialogu z mieszkancami. Istotnym zadaniem bytoby réwniez monitorowanie realizacji

Rowerowego Planu oraz dbanie o zachowanie ciggtosci sieci przy kolejnych inwestycjach.
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Kampania ,Rowerem do szkoty”

Jednym z podstawowych kierunkéw dziatan promocyjnych powinna byé promocja
dojazdéw rowerem do placéwek oswiatowych. Dziatania mogqg obejmowaé szkoty
i przedszkola funkcjonujgce na terenie gminy oraz byé kierowane zaréwno do dzieci

i mtodziezy, jakiich rodzicéw.

Kampania moze obejmowaé okresowe akcje zachecajgce do przyjazdu rowerem,
konkursy pomiedzy klasami, zajecia dotyczgce zasad ruchu drogowego, praktyczng
nauke bezpiecznej jazdy oraz wycieczki rowerowe. Dziatania edukacyjne warto tqczyé
z wykorzystaniem istniejgcych i rozwijanych na terenie gminy obiektéw stuzgcych nauce

oraz doskonaleniu umiejetnoscijazdy na rowerze.

Istotnym elementem powinno by¢ réwniez zapewnienie odpowiednich warunkéw do
pozostawienia roweru przy placéwkach oswiatowych. Promocja dojazddéw rowerowych
powinna byé zatem powigzana z sukcesywnym wyposazaniem szkét i innych obiektéw
os$wiatowych w bezpieczne i wygodne miejsca postojowe dla rowerdw. Ze wzgledu na
dtuzszy czas pozostawiania rowerdw przez uczniéw i pracownikéw zaleca sie, aby miejsca
te byty zadaszone i zapewniaty ochrone rowerdw przed niekorzystnymi warunkami

atmosferycznymi.
,Rowerowy Maj”

Jednq z mozliwych form promocji aktywnych podrézy do placéwek oswiatowych jest
udziat w kampanii ,Rowerowy Maj’ lub realizacja lokalnej inicjaotywy o podobnym
charakterze. Akcja moze zachecaé dziecii mtodziez do regularnego docierania do szkoty

lub przedszkola rowerem, hulajnogq albo pieszo.

Element rywalizacji pomiedzy klasami lub placéwkami moze dodatkowo zwiekszaé
zainteresowanie akcjq. Jej celem powinno byé przede wszystkim wyksztatcenie nawyku
korzystania z aktywnych form przemieszczania sie w krétkich codziennych podrézach.
W przypadku Gminy Jerzmanowa dziatanie takie moze byé szczegdlnie wartoSciowe
wraz z sukcesywnym tworzeniem bezpiecznych potgczen pomiedzy miejscowosciami

i najwazniejszymi generatoramiruchu.
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Kampania ,Rowerem do pracy”

Istotng grupe potencjalnych uzytkownikédw planowanej sieci stanowiqg osoby
dojezdzajgce do miejsc pracy. Kompania ,Rowerem do pracy” moze by¢ realizowana we
wspotpracy z przedsiebiorstwami i innymi wiekszymi pracodawcami funkcjonujgcymi na

terenie gminyiw jej bezposrednim otoczeniu.

Dziatania mogqg obejmowaé okresowe akcje promocyjne, rywalizacje dotyczqcq liczby
podrézy wykonywanych rowerem, informowanie o dostepnych trasach oraz promowanie
tworzenia odpowiedniego zaplecza dla pracownikéw dojezdzajgcych rowerem.
Szczegdlne znaczenie moze mieé zapewnienie bezpiecznych miejsc do pozostawienia

roweru przy zaktadach pracy.

Wraz z rozwojem potgczen prowadzgcych poza granice gminy kampania moze réwniez
promowacé dojazdy rowerowe do miejsc pracy zlokalizowanych w Gtogowie oraz innych

sqgsiednich obszarach.
Edukacyjne wycieczki rowerowe

Organizowanie lokalnych wycieczek rowerowych moze jednoczesnie promowad
codzienny ruch rowerowy, rekreacje oraz walory turystyczne Gminy Jerzmanowa. Trasy
takich przejozdéw mogq prowadzié przez poszczegdlne miejscowosci oraz tereny

otwarte, leéneirolnicze.

Wycieczki mogq by¢ potgczone z edukacjq dotyczgcq zasad bezpiecznego poruszania
sie po drogach, prawidtowego korzystania z infrastruktury rowerowej oraz
podstawowego wyposazenia roweru. Wraz z realizacjq kolejnych elementéw sieci mogqg
réwniez stuzyé mieszkaicom do poznawania nowych mozliwosci przemieszczania sie

pomiedzy miejscowosciami.

Szczegdlny potencjat majg w tym zakresie odcinki o charakterze turystycznym oraz
istniejgce na terenie gminy oznakowane trasy rekreacyjne. Pozwala to potqczyé

promocje ruchu rowerowego z promocjg waloréw krajobrazowych i turystycznych gminy.
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Kontrole i podstawowy serwis rowerowy

Uzupetnieniem dziatan promocyjnych mogq by¢é okresowe akcje umozliwiajgce
mieszkancom bezptatne sprawdzenie podstawowego stanu technicznego roweru. Mogqg
by¢ organizowane podczas wydarzen gminnych, imprez sportowych, festynéw lub innych

wydarzen zwigzanych z promocjq aktywnosci fizycznej.

Kontrole mogq obejmowaé miedzy innymi sprawdzenie hamulcéw, oswietleniq,
ogumienia i podstawowych elementéw wyposazenia. Dziataniu moze towarzyszyé
przekazywanie informacji dotyczqgcych obowigzkowego wyposazenia roweru, jego

prawidtowej eksploatacji oraz zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach.
Informacja o siecii promocja turystyki rowerowej

Wraz z rozwojem systemu istotne bedzie zapewnienie mieszkancom tatwego dostepu do
informacji o dostepnych trasach. Rekomenduje sie publikowanie aktualnej mapy sieci
rowerowej na stronie internetowej Gminy Jerzmanowa oraz jej aktualizowanie wraz
z realizacjg kolejnych inwestycji. Informacje mogqg obejmowaé przebieg tras, ich
charakter, potgczenia pomiedzy miejscowosciami, lokalizacje parkingdw rowerowych,

miejsc odpoczynku oraz najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej i atrakcji.

Promocja turystyki rowerowej powinna wykorzystywaé przede wszystkim walory
krajobrazowe gminy oraz przebieg tras przez tereny otwarte i leSne. Pozwoli to traktowaé
rozwadj ruchu rowerowego nie tylko jako element lokalnego systemu transportowego, lecz
réwniez jako narzedzie wspierajgce rekreacje, aktywnos¢ fizyczng mieszkancéw i rozwoj

oferty turystycznej Gminy Jerzmanowa.
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Rysunek 16. Promowanie ruchu rowerowego w Gminie Jerzmanowa.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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11. Podsumowanie

Rowerowy Plan dla Gminy Jerzmanowa stanowi podstawe do stopniowego tworzenia
spdjnego, bezpiecznego i funkcjonalnego systemu tras rowerowych. Opracowanie
uwzglednia zaréwno potrzeby zwigzane z codziennymi podrézami mieszkancéw, jak
réwniez rekreacyjne i turystyczne wykorzystanie roweru. Podstawe planowanej sieci
stanowi Koncepcja z 2025 r, obejmujgca 21 odcinkéw o tqcznej dtugosci 37,01 km.
Wszystkie odcinki w niej wskazane zostaty zachowane wraz z ich pierwotnymi
oznaczeniami literowymi od A do U, a ich aktualne uwarunkowania zostaty rozpoznane

podczas przeprowadzonejinwentaryzacji terenowej.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zaproponowano dodatkowe potgczenia
stanowiqce uzupetnienie sieci wynikajgcej z Koncepcji z 2025 r. Podzielono je na odcinki
priorytetowe, ktérych realizacje rekomenduje sie w pierwsze] kolejnosci w celu
zwiekszenia spéjnosci i funkcjonalnosci planowanego uktadu, oraz odcinki
uzupetniajgce, przewidziane do realizacji w dalszej perspektywie. kgczna diugosé
nowych odcinkdéw priorytetowych wynosi 19.04 km, a odcinkdéw uzupetniajgcych 6,76 km.
Uwzgledniono réwniez planowanq droge dla pieszych i rowerédw wzdtuz ul. Rézanej
w Jaczowie o dtugosciok. 0,68 km, wynikajgcq z odrebnej dokumentacji projektowej. Tym
samym catkowita dtugosé planowanej sieci tras rowerowych wynosi ok. 63,49 km, na
ktérg sktadajg sie odcinki z Koncepcji z 2025 r, nowe potgczenia zaproponowane
W niniejszym opracowaniu oraz odcinek wzdtuz ul. Rézanej. Przyjety uktad ma na celu
zwiekszenie ciqgtoSci sieci, poprawe powigzan pomiedzy miejscowosSciami
i generatorami ruchu oraz stworzenie mozliwosci dalszego rozwoju potgczen w kierunku

gmin sgsiednich.

Istotnym zatozeniem Planu jest dostosowanie sposobu prowadzenia ruchu rowerowego
oraz standardu infrastruktury do rzeczywistych warunkéw wystepujgcych na
poszczegdlnych odcinkach. Nie kazda relacja wymaga budowy wydzielonej drogi dla
rowerédw. Na drogach o niewielkim natezeniu i niskiej predkosci ruchu mozliwe jest
wykorzystanie istniejgcego uktadu drogowego, natomiast wzdtuz drég o wiekszym
natezeniu ruchu szczegdlne znaczenie ma zapewnienie odpowiedniego poziomu

bezpieczenstwa i separacji rowerzystéw.
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Wsréd odcinkdédw wskazanych w Koncepcji z 2025 r. wyrdézniono réwniez odcinki
o charakterze turystycznym, czyli odcinki E i N, prowadzqce przez tereny le$ne, otwarte
i rolnicze. Dla odcinkdéw tych nie rekomenduje sie wykonywania nawierzchni asfaltowej,
lecz zastosowanie rozwigzan dostosowanych do warunkdéw terenowych, zapewniajqcych
odpowiedniqg przejezdnosé i komfort uzytkowania. Odcinki te pozostajg czesciq

planowanej sieci wynikajgcej z Koncepcjiz2025r.

Readlizacja Planu powinna odbywaé sie etapowo, z uwzglednieniem rozwoju sieci
wynikajgcej z Koncepcji z 2025 r. oraz sukcesywnego wprowadzania nowych potqczen.
W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie realizacje odcinkédw priorytetowych
stanowiqcych najistotniejsze uzupetnienie podstawowego uktadu, natomiast pozostate
potqgczenia mogq byé rozwijane w dalszej perspektywie, w zaleznosci od potrzeb
i mozliwosci inwestycyjnych Gminy. Dziatania infrastrukturalne powinny byé uzupetniane
rozwojem miejsc postojowych dla rowerdw, odpowiednim oznakowaniem, poprawg

bezpieczenstwa oraz dziataniami edukacyjnymii promocyjnymi.

Docelowym efektem realizacji Rowerowego Planu powinno by¢é stworzenie spéjnego
systemu umozliwiajgcego wygodneibezpieczne przemieszczanie sie rowerem pomiedzy
miejscowosciami Gminy Jerzmanowa, najwazniejszymi generatorami ruchu oraz
terenami sgsiednimi. Rozwdj takiego uktadu moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
znaczenia roweru w codziennych podrézach mieszkancéw, poprawy bezpieczenstwa,
ograniczenia czesci krétkich podrézy samochodowych oraz lepszego wykorzystania

potencjatu rekreacyjnego i turystycznego gminy.
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